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Forord

Denne rapport tager udgangspunkt i Arbejdsrapport 1/1999 fra Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning. Arbejdsrapporten beskrev for perioden 1. januar 1995 - 30.
september 1997 uheld med 45-knallert. Dels hvorledes de seerlige bestemmelser
for 45-knallerter afspejles i uheldsstatistikken, dels hvilke karakteristika der er
knyttet til 45-knallert ved en sammenligning med andre knallerter og motorcykler.

Arbejdet er udfgrt efter opfordring fra Trafikministeriet, som har gnsket serlige
omsteendigheder ved den forholdsvis nye knallerttype belyst, set i en trafiksikker-

hedsmassig sammenhang.

Rapporten er skrevet af seniorforsker Hans Lund, som ogsa har forfattet
RfT's arbejdsrapport 1/1999.

Hastighedsmalingerne er udfert af Esbjerg, Fredericia og Svendborg kom-
muner, som herved takkes for hjalpen.

Kgs. Lyngby 2002

Ole Zacchi Kurt Petersen
Direktgr Forskningschef



Kort sammenfatning

Denne rapport belyser forskellige forhold ved 45-knallerten, iseer belyst ud
fra uheldsstatistikken.

Bestanden af 45-knallerter har veeret kraftigt stigende i de seneste ar, men
de nyeste tal fra Danmarks Statistik antyder, at tilveeksten siden sommeren
2001 er aftagende.

En analyse af kgrekortartens (kgrekort til motorcykel eller til bil) betydning
for uheldene viser kun begrensede forskelle. Der er forholdsvis ferre
uheld pa de stgrre veje og forholdsvis flere venstresvingsuheld med motor-
cykelkort.

Politiets opfattelse af 45-knallerten vedrgrer isaer hastigheden og identifi-
kationsproblemerne. Hastigheden findes nogle steder for hgj i forhold til
andre knallerters hastighed og andre steder for lav i forhold til hastighe-
den pa de biler, som 45-knallerten skal feerdes blandt.

Hastighedsmalinger i nogle f& kommuner viser, at 45-knallerter i gennem-
snit karer knap 50 km/t. Det betyder, at godt halvdelen af de malte 45-
knallerter har kgrt for hurtigt i forhold til den greense, som 45-knallerten
er godkendt til.

Undersggelsen viser, at risikoen for uheld ved kgrsel pd 45-knallert er den
samme, som ved kgrsel pa motorcykel og lavere end ved kgrsel pa 30 km
knallert. Malt i forhold til personbil er det pr. kart km 50 gange farligere at
kgre 45-knallert eller motorcykel og 75 gange farligere at kgre 30 km
knallert.

Uheldsanalysen for perioden 1997-1999 viser ingen veasentlige forskelle i
forhold til den analyse, der blev beskrevet i "Uheld med 45-knallert”, ar-
bejdsrapport 1/1999 udgivet af Radet for Trafiksikkerhedsforskning januar
1999. Arbejdsrapporten beskrev uheldsanalyse for perioden 1. januar 1995
— 30. september 1997. Dog er uheld med 45-knallert nu mere ensartet ge-
ografisk fordelt, hvor der i 1995/97 skete forholdsvis flere uheld med 45-
knallert i Jylland.

Det samlede antal uheld med tohjulede motorkgretgjer er i perioden 1.
april 2000 - 31. marts 2001 steget i forhold til 1994.

Skal der ggres noget ved dette, kreeves derfor en seerlig indsats for at sikre
de tohjulede motorkgretgjer bedre i trafikken.
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1 Indledning

Radet for Trafiksikkerhedsforskning (RfT) har i to publikationer beskrevet
forekomsten af uheld med 45-knallert. Den fgrste var et internt notat, som
beskrev 34 uheld efter at 45-knallert blev indfgrt ved en s&ndring af faerd-
selsloven i februar 1994. De fgrste uheld med 45-knallert skete i 1995.
Den neaste var en arbejdsrapport, nr. 1/1999, som beskrev uheldene i peri-
oden 1. januar 1995 - 30. september 1997.

| konklusionen i arbejdsrapporten skrives bl.a.

| perioden skete der 264 uheld med 45-knallert. 5 fgrere af 45-knallerter
blev draebt, 138 kom alvorligt til skade, 120 kom lettere til skade og 16
var uskadte.

Der var 17 passagerer pa 45-knallert i de 264 uheld. | ét uheld var der to
passagerer pd samme knallert. Af de 17 passagerer blev 1 draebt, 6 kom
alvorligt til skade og 10 fik alene lettere skader. Der var séledes ingen
uskadte passagerer.

Set i forhold til keretgjsbestanden fremstar 45-knallerten som et trans-
portmiddel med omtrent samme hgje risiko som andre knallerter. Der fin-
des endnu ikke oplysninger om trafikarbejdet med 45-knallert, s en risiko

i forhold til de kagrte km kan ikke beregnes.

En sammenligning af uheld med 45-knallert med uheld med almindelig
knallert viser flere forskelle:

Uheldene er geografisk skaevt fordelt. Der sker forholdsvis flere i Jylland og
flest i Nordjyllands amt, i Arhus amt og i Fyns amt.

Der sker forholdsvis flere uheld i kurve.

Der er forholdsvis mange eneuheld. Hyppigste eneuheld er uheld, hvor 45-
knallerten veelter pa kgrebanen.

Andelen af sprituheld er 29%.

64 % af eneuheldene med 45-knallert er med sprit. (Ferer pavirket med mindst 0,5
%o eller skennet pavirket, men ej provet).



Blandt de uheldsramte 45-knallerter er der flere, der skgnnes at have kgrt
mellem 41 og 60 km/t. Kun to 45-knallerter skgnnes at have kgrt hurtigere
end 60 km/t. ...

Denne uheldsanalyse har vist, at der er forskel mellem 45-knallerters
uheld og uheld med almindelig knallert. Analysen antyder, at der kunne
veere behov for starre opmerksomhed p& 45-knallerter fra iseer venstre-
svingende biler.

Neerveerende rapport redeggar for:

. Hvorledes 45-knallertkgreres karekort er opdelt pa kgrekort til
motorcykel og kgrekort til bil. Denne fordeling sammenlignes med
et skgn over fordelingen ude i trafikken med det formal at belyse,
hvorvidt et motorcykelkgrekort giver fgrere af 45-knallerter for-
dele i forhold til farere med bilkgrekort.

. Hvorledes politiet vurderer de seerlige problemer, der er knyttet til
45-knallerten som transportmiddel med det formal at beskrive
sagkyndiges opfattelse af det forholdsvis nye transportmiddel.

. Risikoen ved kgrsel pa 45-knallert med det formal at beskrive risi-
koen sammenlignet med andre kgretgjer

. Hvor hurtigt, der kgres pa 45-knallert med det formal at belyse,
hvorledes hastighedsgrensen respekteres.

. Uheldsudvikling og -analyse i de senere ar for 45-knallerter sam-
menlignet med andre knallerter og motorcykler. Uheldsanalysen
sammenholdes med de resultater, der tidligere er beskrevet i ar-
bejdsrapport 1/1999 og forskellene kommenteres.

Formalet med uheldsanalysen er at beskrive om de karakteristika,
der blev fundet i den tidligere analyse ogsa optrader i det noget

stgrre uheldsmateriale, og om der i det stgrre datamateriale kan

findes nye forskelle.



2 Politioplysninger om 45-knallert

| foraret 1999 blev der pé baggrund i arbejdsrapport 1/1999 rettet hen-
vendelse til Justitsministeriet, som gav tilladelse til, at RfT henvendte sig
til landets politikredse med henblik pa at f& oplyst, hvilket kagrekort de
uheldsimplicerede fgrere af 45-knallert i perioden 1. januar 1995 - 30.
september 1997 var i besiddelse af. Antallet af uheldsimplicerede fgrere af
45-knallert var i denne periode 265. | uheldsstatistikken var det registre-
ret, at 51 fgrere ikke havde kgrekort. For yderligere 7 fgrere var der ingen
oplysninger om kagrekort. Der blev saledes bedt om kgrekortoplysninger
hos 207 personer.

Samtidig blev politikredsene bedt om at give en vurdering af den tilsvaren-
de fordeling af kgrekort i trafikken. Endelig blev kredsene anmodet om at
beskrive de sarlige karakteristika hos 45-knallerter. Med baggrund i for-
delingen af kgrekort er det undersggt, om personer med kgrekort til mo-
torcykel klarer sig bedre end de, der "kun" har kgrekort til personbil (samt
evt. andre biler).

2.1 Art af kgrekort

Resultatet af henvendelsen om fordelingen af kgrekort var, at der for 202
af de 207 uheldsimplicerede fgrere kunne oplyses, hvilket kgrekort de var i
besiddelse af. 25 fgrere var i besiddelse af kgrekort til motorcykel.

Oplysningerne om kgrekort blev herefter sammenholdt med uheldsoplys-
ningerne og det blev testet, om der for de to grupper, fgrere med kgrekort
til motorcykel og kagrekort til bil, var forskelle i uheldsvariablerne.

Det viste sig, at der i langt de fleste tilfeelde ikke var nogen forskel pa ka-
rekortfordelingen i de udvalgte variabler.

Foglgende forskelle - eller tendenser - er dog fundet.

Betragtes den vejtype (Tabel 1), hvor 45-knallerten kgrte, sd er der en ten-
dens til, at ferere med MC-kgrekort er underrepraesenteret pa de lidt starre
veje (to-sporede veje med midterafstribning, midterrabat og 3- eller 4-
sporede veje). Det kan tolkes sdledes, at en erfaring i at kare pa motorcy-
kel netop pa de starre veje med fordel kan fgres over til karsel pa 45-
knallert.



Tabel 1 Fordeling af karekort efter vejtype

Vejtype Kagrekort til motorcykel Karekort til personbil
antal % antal %
Mindre veje* 2 8 10 6
2-sporet m. midtermarkering 8 32 84 47
2-sporet i gvrigt 15 60 73 41
3-4-spor 0 0 10 6
Total 25 100 177 100

*ud/indkgrsel og selvstaendig sti

Sammenlignes kgretgjsmangvren i uheldssituationen - hgjre- og venstre-
svingende samt ligeud kgrsel -, ses der ogsa en forskel (Tabel 2). Her er
45-knallertkgrere med MC-kgrekort overrepresenteret som venstresvingen-
de. Dette kan tolkes séledes, at 45-knallertkgrere med MC-kgrekort tror, at
de syner mere end tilfeldet er, og at de derfor bliver overset og pakeart.

Tabel 2 Fordeling af kgrekort efter mangvre

Mangvre Kgrekort til motorcykel Karekort til personbil
antal % antal %

Hgjresving 1 4 5 3

Venstresving 6 25 10 6

Ligeud 17 71 156 91

Total 24 100 171 100

Tidspunktet for erhvervelse af kgrekortet er ogsa forskelligt i de to grup-
per, men igen skal det understreges, at grundlaget er beskedent. Blandt fg-
rere med MC-kgrekort er der forholdsvis flere, der har erhvervet dette pa et
tidligere tidspunkt, sammenlignet med fgrerne med kgrekort til personbil.

Med hensyn til fordelingen af arten af kgrekort blandt de uheldsimplicere-
de og i trafikken i almindelighed kan der ikke p& baggrund af udtalelser fra
de enkelte politikredse konkluderes noget. Hypotesen var, at fgrere af 45-
knallert med MC-kgrekort havde en lavere risiko. Der er i uheldsstatistik-
ken 12% af fgrere med kgrekort, der har kgrekort til motorcykel. | kredsene
er spgrgsmalet om en fordeling af karekort blandt 45-knallerter i trafikken
i de fleste tilfeelde baseret pa et skagn, snarere end egentlige optallinger ef-
ter politiets kontakt med 45-knallertfgrere. Det skal ogsa bemerkes, at
kun fra 23 politikredse, som repraesenterer mindre end halvdelen af de
uheldsregistrerede 45-knallerter, foreligger der et svar, som i mange til-
feelde er baseret pa et skgn. Procentandelen af MC-karekort blandt 45-



knallertkgrere vurderes at ligge mellem 5% og 25%. Gennemsnittet er be-
regnet til 15%.

Med baggrund i den meget usikre opggrelse af fordelingen af arten af kg-
rekort i trafikken, kan det det saledes ikke i almindelighed konkluderes, at
der er feerre uheldsimplicerede med MC-kgrekort end der er i trafikken.

2.2 Politiets problemer med 45-knallerter

Politiet blev ogsa spurgt, om de havde szrlige problemer med denne knal-
lerttype. Det bgr anfgres, at besvarelserne er et udtryk for de enkelte poli-
tibetjentes opfattelse og derfor ikke ngdvendigvis kan anses for at deekke
politikredsens opfattelse.

| 15 politikredse er der ikke svaret pa spgrgsmalet, og i 14 politikredse er
der ikke problemer. En enkelt politikreds skriver endda yderligere:

"Der har - i og for sig mod forventning- ikke vaeret problemer med denne
knallerttypes indpasning i ferdselsmgnstret".

| de resterende 25 kredse er der anfegrt fra ét til 6 problemomrader. Det
hyppigst nevnte problem drejer sig om hastighed. Dette navnes i 14 poli-
tikredse. | de fleste kredse neaevnes, at 45-knallerten kgrer for hurtigt. 5
kredse svarer, at dette sker til trods for, at der ikke er foretaget konstruk-
tive &ndringer af 45-knallerten. Tre kredse naevner, at der er foretaget
konstruktive eendringer af 45-knallerten, og 5 kredse naevner blot den hgje
hastighed som et problem. Som et eksempel pa et af svarene om for hgj
hastighed uden &ndring af knallerten er:

"Det er dog dbenbart, at langt den overvejende del af 45-knallerterne kan
fremfgres med vasentlig stgrre hastighed end 45 km/t, selvom der ikke er
foretaget konstruktive aendringer."

Tilsvarende er der om "langsomme” 45-knallerter svaret fra en kreds:

"I betragtning af, at der kreeves kgrekort til motorcykel eller bil (og dermed
et alderskrav pd mindst 18 ar) syntes mange forhold at tale for, at knaller-
ten blev lovliggjort til en hastighed, som knallerten konstruktivt egentlig er
beregnet til."

| en enkelt kreds er der i svaret om hastighed skelnet mellem by og land-
omrade saledes:



"I landzone, pa smalle veje kan der nemt opsta faresituationer ved overha-
lende biler. Hastighedsforskellen fra 45-80 km/t er for stor. Hvis man tillod
70-80 km/t ville mange af disse faresituationer kunne undgas."

"Hertil mener jeg, at der ingen problemer er i byomraderne, hvor knaller-
tens hastighed passer til den normale bytrafikhastighed."

Neaesthyppigste problem kan karakteriseres som trafikrytme, men kunne
ogsa veere anfart som et hastighedsproblem. 7 kredse navner dette, og
som eksempel gives her to karakteristiske svar:

"Det er politiets generelle skgn, at 45-knallerterne ikke passer harmonisk
ind i det almindelige trafikmgnster pga. deres begraensede hastighed og
placering, og at de derfor kan give anledning til trafikfarlige situationer".

"Der opstar farlige situationer i forbindelse med forbikarsel og overhaling,
idet den reelle hastighed er for hgj, sammenlignet med andre knaller-
ter/cykler og for lav, sammenlignet med MC/bil."

Ogsa bilisternes manglende tolerance overfor den langsommere 45-knallert
naevnes som et problem. Saerreglerne for 45-knallerterne kommenteres i en
enkelt kreds saledes:

"Desuden forekommer dens (lovlige) hastighed og placering i trafikken som
seerdeles uheldig, idet den ikke m& feerdes som almindelig knallert og ikke
"kan" feerdes efter motorcykelreglerne - uden at veere til fare og/eller
ulempe bade for knallertkgreren selv og andre trafikanter."

Yderligere tre problemomrader navnes i flere kredse:

Identifikation, hvorunder det naevnes, at der kan veaere problemer med at
afggre, om der i konkret tilfeelde er tale om en 45-knallert eller en almin-
delig knallert. Et stelnummer pa 45-knallerten kan veere svert tilgeengeligt.
Det navnes ogsa, at kgbere af en brugt, uindregistreret 45-knallert har
veeret i tvivl om, hvorvidt der var tale om en 45-knallert eller en almindelig
knallert.

Kontrollen med 45-knallerter giver ogsa kredsene problemer. 5 kredse
naevner, at det er vanskeligt at konstatere, hvorvidt der er foretaget kon-
struktive a&ndringer af en 45-knallert.

Szerlovene omtales ogsd i 5 kredse. Her naevnes blandt andet, at der er
problemer med kgrsel pa cykelsti. | en enkelt kreds naevnes det, at iseer
eldre fgler sig utrygge pa kagrebanen og foretreekker at benytte cykelstien.



Det navnes ogsa, at

"Mange 45-knallertfgrere giver overfor politiet udtryk for gnsket om, at det
var tilladt at matte benytte cykelstier uden for teettere bebygget omrade."

Pa baggrund af de modtagne svar kan der gives fglgende forslag til neerme-
re overvejelse:

. "Kgretgjets hastighedsbegreaensning til 45 km/t bgr ved importen
sikres bedre til glaede for bade kgber og ved kontroller.”

. At forsyne almindelige knallerter med nummerplade - forskellig fra
45-knallertens, saledes at identifikation lettes. Herved bliver poli-
tiets kontrol med knallerter generelt lettere.

. Kampagne rettet mod bilister, saledes at der ggres opmarksom pa
45-knallertens saerlige problemer.

. Lade 45-knallerter kgre pa cykelsti pd steder, hvor dette kan ggres
uden veesentlig gene for cyklister, fx ved kgrsel uden for bymaes-
sig bebyggelse.

. At forsyne 45-knallerter og almindelige knallerter med en serlig
refleks foran og bagp3d, saledes at det bliver mere synligt for mod-
og medkgrende, at der kan veere tale om en langsom trafikant (i
modseatning til en motorcykel).

Det skal understreges, at disse forslag er baseret pa iagttagelser fra et be-
graenset antal politikredse og at der fra den enkelte politikreds sandsynlig-
vis er tale om den enkelte politibetjents opfattelse.



3 Risiko ved kgrsel pa 45-knallert,
knallert og motorcykel

Fra 1998 er der i persontransportundersggelserne blevet spurgt om karsel
pa 45-knallert. Der foreligger sdledes oplysninger, der kan anvendes til be-
regning af risiko for 1998 og for 1999. Resultaterne er vist i nedenstdende
tabel. For begge arene gealder, at antallet af svar er for beskedent til, at
der kan foretages opdeling pa alder.

Risikoen ved kgrsel pa 45-knallert er beregnet til den samme som ved kgr-
sel pa motorcykel, nemlig ca. 20 drabte eller alvorlige skader pr. 10 mio.
km.

Riskoen ved kagrsel pd 30 km knallert er ca. 50% hgjere, ca. 30 draebte eller
alvorlige skader pr. 10 mio. km. Det skal understreges, at risikoberegnin-
gerne er behaftet med en stor usikkerhed, mellem 25% og 53%. Dette skyl-
des det relativt beskedne turantal, der ligger til grund for beregningerne.
Det fremgar af tabellen, at den arlige karsel pr. 45-knallert er stort set det
samme som for motorcykel. Der findes ikke tilgeengelige oplysninger om
antallet af 30 km knallerter, derfor kan knallerternes arskgrsel ikke bereg-
nes.

Risikoen ved kgrsel som fagrer i personbil er til sammenligning 0,4 draebte
og alvorligt tilskadekomne pr. 10 mio. km. Det er saledes ca. 50 gange
farligere at kgre pa 45-knallert end at kgre i personbil.

Da risikoen ved kgrsel pa 45-knallert (og de andre tohjulede motorkgretg-
jer) er s& hgj i forhold til risikoen ved kgrsel i personbil, er det ikke hen-
sigtsmaessigt ud fra en trafiksikkerhedsbetragtning at tilskynde til yderli-
gere karsel pa 45-knallert (eller pa de gvrige tohjulede motorkgretgjer).



Tabel 3 Risiko og transportarbejde

Egenrisiko 45-Knallert 30 km Knallert Motorcykel
DA/10MIO  US% DA/10MIO US% DA/10MIO  US%

1998 20 37 28 25 19 53

1999 19 37 31 26 23 44

DA/10 MIO er antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne i det pageeldende kgretaj
pr. kerte 10 mio. km. US% er usikkerheden i % af egenrisikoen.

Transportarbejde 45-Knallert 30 km Knallert Motorcykel
MIO km  Ture MIO km Ture MIO km  Ture

1998 81 111 143 270 - 82

1999 91 110 141 238 123 86

Kgretgjsbestand (ultimo) 45-Knallert 30 km Knallert Motorcykel

antal antal antal

1998 48.107 64.013

1999 57.707 69.231

Kgrt km pr. karetgj pr. ar 45-Knallert 30 km Knallert Motorcykel
km/ar km/ar km/ar

1998 1.684 -

1999 1.577 1.777
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4 45-knallerters hastighed

RfT udfarte i samarbejde med nogle kommuner hastighedsmalinger af 45—
knallerter i foraret 2000. Formalet var at fa overblik over de faktiske hastig-
heder i nogle forskellige byer.

Som udgangspunkt blev kommuner/byer med forholdsvis mange 45-knal-
lerter kontaktet. Det viste sig imidlertid, at det langt fra var alle kommu-
ner, der var i stand til at foretage hastighedsmalinger. Tre kommuner af de
8, der blev kontaktet, deltog i malingerne.

| nedenstaende tabel ses resultatet af malingerne:

Tabel 4 Hastighedsmalinger i 4 byomrader

Sted Antal V-middel km/t Stdafv. km/t V-maks km/t km/t
Esbjerg 126 49,9 10,10 81 24
Fredericia 24 48,0 5,40 60 37
Kgbenhavn 63 50,3 6,44 63 35
Svendborg 76 48,5 6,33 64 34
I alt 289 49,5 8,17 81 24

Tabellen viser, at gennemsnitshastigheden for alle malinger er 49,5 km/t.
Den hurtigste 45-knallert er malt i Esbjerg til 81 km/t.

En 45-knallert ma maksimalt kgre 45 km/t, dog accepteres en tolerance pa
10%, dvs. op til 49,5 km/t. Da dette netop er gennemsnittet for de gen-
nemfgrte malinger, kan det sdledes konstateres, at den indbyggede hastig-
hedsbegraenser i en 45-knallert ikke er tilstraekkelig til at sikre en overhol-
delse af hastighedsgrensen.

Figur 1 nedenfor viser en grafisk afbildning af hastighederne. Figuren viser
%-andelen af 45-knallerter, der ikke kgrer hurtigere end den viste hastig-
hed. Det kan afleses, at ca. halvdelen af de malte hastigheder ligger under
hastighedsgraensen incl. tolerancen (49,5 km/t). 90% af 45-knallertkgrerne
karer ikke over 59 km/t.
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5 Uheld 1 1997-1999

P& samme made som i RfT's arbejdsrapport foretages en sammenligning
mellem uheld med 45-knallert og de gvrige tohjulede motoriserede trafi-
kanter. Analysen omfatter uheldsvariabler, elementvariabler for de to-hju-
lede motorkgretgjer samt oplysninger om fgrerne.

Resultaterne for sé vidt angér 45-knallert sammenlignes med konklusio-
nerne i RfT’s arbejdsrapport, og eventuelle forskelle mellem de to analyser
kommenteres.

Neerveerende uheldsanalyse er foretaget for perioden 1997-1999. Da der
inden offentligggrelsen foreligger summariske uheldsdata indtil og med 1.
kvartal 2001, er der i afsnit 5.1 foretaget en beskrivelse af antallet af per-
sonskader for hele den periode, hvor der i Danmarks Statistik er registreret
oplysninger om 45-knallert, dvs. fra 1. januar 1995 og til og med 31.
marts 2001.

Nar der i den efterfglgende uheldsanalyse tales om "forskel”, betyder det,
at der er foretaget en chi2-test, og at der er forskel pa et 5%’s niveau.

5.1 Udvikling i personskader 1995 - 1. kvartal 2001

45-knallerten (registreringspligtig knallert) blev indfgrt ved en &endring af
feerdselsloven i februar 1994. | arbejdsrapport 1/1999 oplyses det, at be-
standen pr. 31. marts 1998 opgjort pa aret efter indregistreringsar var 666
i 1994, 4966 i 1995, 11.913 i 1996 og 16.111 i 1997. | december 1998
blev 45-knallert medtaget i publikationer fra Danmarks Statistik (Trans-
port-serien) sdledes, at bestanden af 45-knallerter kan faglges Igbende.

P& nedenstdende figur ses, hvorledes bestanden har udviklet sig siden de-
cember 1998. Der er tale om en tilvaekst i langt de fleste maneder. Starst

er tilveeksten i forars- og sommermanederne. Det ser ud til, at tilveeksten

flader noget ud i lgbet af sommeren 2001.
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Figur 2 Bestand af 45-knallerter opgjort ved udgangen af den anfgrte maned

45-knallerten er ikke geografisk jeevnt fordelt. Set i forhold til befolknings-
tallet er der flest i Sgnderjyllands Amt, Vejle Amt og Viborg Amt og feerrest
i Frederiksberg Kommune, Kgbenhavn Kommune og Kgbenhavns Amt. De 6
amter med flest 45-knallerter pr. indbygger er alle jyske og de 5 amter

med faerrest 45-knallerter pr. indbygger er alle sjellandske. (Bilagstabel 1).

Antallet af personskader (draebte og tilskadekomne) pa tohjulede motorkg-
retgjer er vist i nedenstdende Figur 3.
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Figur 3 Draebte og tilskadekomne pé tohjulede motorkgretgjer i perioden
1995 til 1. kvartal 2001

Antallet af personskader pa 45-knallert ser efter en kraftig stigning fra
1996 til 1999 ud til at have stabiliseret sig pd godt 300 hvert ar.

For motorcykler ses gennem den betragtede periode et generelt fald, der
dog er afbrudt af stigninger, fx fra 2. kvartal 1996 til 2. kvartal 1997 og
fra 2. kvartal 1999 til 2. kvartal 2000. Antallet af personskader er i 1. kvar-
tal 2001 det samme som for 45-knallert, ca. 300 pr. ar.

For knallert ses, efter et fald indtil 4. kvartal 1997, en stigning fra 2. kvar-
tal 1999, saledes at der ved afslutningen af perioden - 1. kvartal 2001 - er
samme antal som ved starten af perioden - 1. kvartal 1995, ca. 1000 pr.
ar.

Det samlede antal personskader pa tohjulede motorkgretgjer var i 1994
1.523 (ingen registrerede uheld med 45-knallert). | den seneste 12 mane-
ders periode 1. april — 31. marts 2001 er der optalt 1.650 personskader.

Antallet af draebte fremgar af nedenstédende Figur 4. Her ses for 45-knallert
en tilsvarende stigning som for personskaderne med ca. 15 drabte pr. ar
ved periodens slutning.
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Figur 4 Draebte pa tohjulede motorkgretgjer i perioden 1995

til 1. kvartal 2001

For motorcykel ses et tydeligt fald i periodens begyndelse, hvorefter an-
tallet ligger pa knapt 25 pr. ar.

For knallert er der lidt stgrre variation omkring godt 30 drabte pr. ar.

5.2 Variabler, der er faste for uheldsstedet

| de efterfglgende analyser sammenlignes uheld i perioden 1997-1999 med
4 forskellige typer tohjulede motorkgretgjer, 45-knallert, ulovlig knallert
(knallert godkendt til 30 km/t, men med konstruktive &ndringer sa den
kan kgre hurtigere), anden knallert (30 km/t knallert i gvrigt) og motorcy-
kel.

De nedenstdende variabler er faste for det pagaldende uheldssted. De om-
fatter uheldsstedets geografiske beliggenhed (region, amt), vejens admini-
strative myndighed (stat, amt eller kommune), beliggenhed og omgivelser
(by- og landzone og randbebyggelse), vejens udformning og type samt ha-
stighedsgraensen pa uheldsstedet.
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Region

Mere end 50% af uheldene med tohjulede motorkgretgjer sker i Jylland. Det
ses, at der er er forholdsvis flere motorcykeluheld i Storkgbenhavn og faer-
re pa Fyn. Betragtes alene knallertuheld (uheld med 45-knallert, ulovlig

knallert eller anden knallert), er der ingen forskel pa knallertuheldenes
fordeling pa regioner.

Tabel 5 Fordeling af uheld efter region

Region 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
Storkgbenhavn 110 13 39 10 297 14 202 17 648 15
Sjeelland 161 19 72 19 385 18 213 18 831 19
Fyn + ger 111 13 61 16 270 13 114 10 556 12
Jylland 457 54 208 55 1137 54 626 54 2428 54
Total 839 99 380 100 2089 99 1155 99 4463 100

Sammenlignes med RfT’s arbejdsrapport (uheld i perioden 1995 - 3. kvartal
1997), er andelen af uheld med 45-knallert i de ikke-jyske regioner steget
med op til 4 procentpoint. Tilsvarende er andelen af uheld med 45-knallert
i Jylland faldet (fra 63% til 54%). Andelen af uheld med ulovlig knallert er
faldet pa Sjelland og steget lidt i Storkgbenhavn og pa Fyn+ger. Alt i alt er

der i 1997-99 en mere ensartet regional fordeling af uheld med de tohjule-
de motoriserede kgretgjer.

Amter

En opdeling pa uheld i amter (incl. Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner)
viser omtrent samme raekkefglge i antallet af uheld i 1997-99 som i 1995-
97 (Bilagstabel 2). Der er i 1997-99 flest uheld i Nordjyllands Amt (126
uheld). Derefter fglger Fyns Amt (102 uheld) og Arhus Amt (74 uheld). Feer-
rest uheld sker i Bornholms Amt (9 uheld), Frederiksberg Kommune (9
uheld) og Roskilde Amt (27 uheld).

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pd amter er der ingen forskel.

Vejadministrator

Overfgrslen af 3.000 km statsvej til amterne pavirker naturligvis fordelin-
gen af uheld efter vejkategori (Bilagstabel 3). Der er i gvrigt et stort antal
uheld med uoplyst vejkategori. En sammenligning med 1995/97 er saledes
ikke relevant. Uheld med motorcykel forekommer forholdsvis hyppigere pa
stats- og amtsveje end uheld med knallerter, som indbyrdes ikke afviger.



By- og landzone
Uheld med motorcykler optraeder langt hyppigere i landzone, men mellem
knallerter indbyrdes er der ingen forskel i fordelingen by- og landzone.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pad by- og landzone er der ingen forskel.

Andelen af uheld med 45-knallert i byzone er i 1995-97 75% og i 1997-99

73%.

Tabel 6 Fordeling af uheld pa by- og landzone
By- eller landzone 45-Knallert Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
Byzone 616 73 275 72 1587 76 651 56 3129 70
Landzone 223 27 105 28 502 24 504 44 1334 30
Total 839 100 380 100 2089 100 1155 100 4463 100

Randbebyggelse
Uheld med motorcykel optreeder hyppigere pa veje uden randbebyggelse og

mindre hyppigt pa veje i villakvarterer (Bilagstabel 4). Dette stemmer med

fordeling i by- og landzone jf. ovenstdende tabel. Derudover er der ingen
forskel.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa randbebyggelse er der ingen forskel.

Vejudformning

Vejudformningen beskriver for uheldet, hvorledes vejforholdene var pa
uheldstidspunktet (Tabel 7). Uheld med motorcykel afviger meget fra knal-
lerternes uheld med forholdsvis flere uheld i kurve. Uheld med knallerter
viser ogsé en indbyrdes forskel, idet der er forholdsvis flere uheld med 45-
knallert i kurve og forholdsvis faerre uheld med 45-knallert i 4-benet kryds.
Det kan dog vises, at forskellen kan tilskrives forskellen mellem 45-knal-

lert og anden knallert, idet der ikke er nogen forskel mellem 45-knallert og
ulovlig knallert.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa vejudformning er der ingen forskel.
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Tabel 7 Fordeling af uheld efter vejudformning

Vejudformning 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
4-benet kryds 122 15 70 18 381 18 204 18 777 17
3-benet kryds 164 20 66 17 463 22 273 24 966 22
Kryds i gvrigt 10 1 4 1 14 1 7 1 35 1
Rundkgrsel 22 3 4 1 35 2 18 2 79 2
Kryds vej/sti 3 0 2 1 12 1 1 0 18 0
uUd/indkgrsel 47 6 29 8 138 7 68 6 282 6
Flettestreekning 1 0 0 0 0 0 4 0] 5 0
Jernbaneoverskeering 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Pa bro 7 1 0] 0 7 0] 3 0 17 0]
Kurve 78 9 30 8 79 4 201 17 388 9
Lige vej 357 43 154 41 814 39 357 31 1682 38
Anden vejudformning 12 1 11 3 47 2 17 1 87 2
Selvstaendig cykelsti 12 1 9 2 90 4 1 0 112 3
Total 835 100 380 100 2081 100 1154 100 4450 100
Uoplyst 4 0 8 1 13
Vejtype

Vejtypen anfgres for hvert enkelt element i uheldet. Fordelingen af elemen-
ter efter alle forekommende vejtyper er vist som Bilagstabel 5. Nedenfor er
alene vist de hyppigst forekommende vejtyper (med mindst 5 elementer).

Den stgrste forskel findes i antallet af elementer p& selvstendig sti. Udela-
des denne vejtype af sammenligningen, er der ingen forskel. Sammenlignes

for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert pa vejtype er der ingen

forskel.

Tabel 8 Fordeling af elementer efter (hyppigste) vejtype
Vejtype, de hyppigste 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %

2 spor med midterrabat 32 4 10 3 71 4 42 4 155 4
2 spor med midterafstribniny 342 43 134 38 702 37 584 54 1.762 42
2 spor i gvrigt 329 41 153 44 715 37 316 29 1.513 36
3 spor 15 2 5 1 28 1 19 2 67 2
4 spor med midterrabat 35 4 8 2 107 6 75 7 225 5
4 spor uden midterrabat 20 3 7 2 46 2 41 4 114 3
Selvsteendig sti 23 3 33 9 250 13 4 0 310 7
Total 796 100 350 99 1919 100 1081 100 4146 99
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Hastighedsgraense

Uheld med motorcykler optraeder hyppigere pa veje med hastighedsgraense
pa 80 km/t eller mere og mindre hyppigt pa veje med hastighedsgrense pa
50 km/t eller mindre, end knallerter. Derudover er der ingen forskel.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa hastighedsgreaense er der ingen forskel.

Tabel 9 Fordeling af uheld efter hastighedsgranse

Hastighedsgreense 45-Knallert Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
50 km/t eller mindre 527 63 239 64 1380 67 528 46 2589 60
60 km/t 71 9 28 7 143 7 109 9 351 8
70 km/t 29 3 9 2 75 4 52 5 165 4
80 km/t 202 24 98 26 454 22 431 37 1185 28
Over 80 km/t 1 0 0 0 0 0 33 3 5 0
Total 830 99 374 99 2052 100 1153 100 4295 100
Uoplyst 9 6 37 2 54

5.3 Variabler, der kan variere for uheldsstedet

De nedenstdende variabler er ikke konstante for stedet. Det drejer sig om
tidspunktet for uheldet (maned, ugedag og klokkeslet), lysforhold og vej-
belysning og vejret (vejr, fgre og sigtbarhed).

Manedsfordeling
Fordelingen af uheld p& méned er vist i Bilagstabel 6. Nedenstaende Figur
5 illustrerer den forskel, der er pd de betragtede kgretgjstyper.

Uheld med 45-knallert fordeler sig mest jeevnt over arets maneder, teet
fulgt af anden knallert, hvorimod der for ulovlig knallert og iseer motorcy-
kel er meget stor sesonvariation.

Kun 3% af uheldene med motorcykel sker i vintermanederne mod 20% af
uheldene med 45-knallert. En sandsynlig forklaring er, at kgrsel pa motor-
cykel er mere fritidsbetonet, hvorimod 45-knallert benyttes til den daglige
transport.

Sammenlignes kun uheld med knallerter, afviger uheld med ulovlig knallert

mest, men der er forholdsvis flere uheld med 45-knallert i (oktober og) de-
cember maned, hvor der til gengeld er forholdsvis feerre uheld med ulovlig
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knallert. En sammenligning mellem uheld med 45-knallert og anden knal-
lert viser ingen forskel.

Sammenligningen med arbejdsrapport 1/1999 er ikke direkte mulig, da 4.
kvartal 1997 ikke indgik i 1995/97-analysen.
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Figur 5 Fordeling af uheld efter maned
Ugedag

Uheld med motorcykel er overrepraesenteret i weekenden, men sammenlig-
nes uheld med knallerter indbyrdes, er der ingen forskel for uheld med 45-
knallert. Uheld med ulovlig knallert optraeder forholdsvis hyppigt om lgr-
dagen.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa ugedag er der ingen forskel.



Tabel 10

Fordeling af uheld efter ugedag

Ugedag 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Mandag 114 14 42 11 294 14 147 13 597 13
Tirsdag 110 13 55 14 302 14 137 12 604 14
Onsdag 128 15 59 16 307 15 151 13 645 14
Torsdag 126 15 41 11 294 14 150 13 611 14
Fredag 167 20 72 19 379 18 212 18 830 19
Lgrdag 110 13 72 19 300 14 206 18 688 15
Sgndag 84 10 39 10 213 10 152 13 488 11
Total 839 100 380 100 2089 99 1155 100 4463 100
Klokkesleet

Der er forskel pa fordelingen af uheld gennem dggnets timer. Dette ses pa
nedenstdende figur, som viser procentfordelingen af uheld over dggnets
timer. | Bilagstabel 7 er antallet af uheld og procenter vist for klokkesleets-

grupper.

Det fremgar af Figur 6, at uheld med 45-knallert procentuelt er den hyp-
pigst forekommende kl. 3-6 og kl. 8-9. Til gengeld optreeder uheld med
45-knallert med mindste andel kl. 13 og kl. 18-20. Uheld med ulovlig knal-
lert er isaer hyppigt forekommende i aftentimerne kl. 19-23 og i nattetimer-

ne kl. 0-2.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-knal-
lert pa klokkesletsgrupper er der ingen forskel.
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Figur 6 Procentuel fordeling af uheld efter klokkesleet

Lysforhold

Lysforholdene pa uheldstidspunktet beskrives som dagslys, marke eller
tusmgrke. Stgrst afvigelse findes i uheld med motorcykel (Bilagstabel 8).
Her er der forholdsvis feerre uheld i mgrke og forholdsvis flere i dagslys i
forhold til knallertuheldene.

Sammenlignes knallerter, ses det, at 45-knallerter og de ulovlige knallerter
har samme fordeling pa dagslys, tusmgrke og marke. | forhold til anden
knallert har 45-knallert dog forholdsvis flere uheld i mgrke og forholdsvis
feerre uheld i dagslys.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa lysforhold er der ingen forskel.

Vejbelysning

For uheldsstedet registreres, hvorvidt der har vaeret teendt vejbelysning, ik-
ke teendt vejbelysning, eller at der ikke er vejbelysning pa stedet. Uheld
med motorcykel afviger meget fra knallerternes uheld med forholdsvis flere
uheld, hvor vejbelysningen ikke findes og forholdsvis ferre uheld, hvor
vejbelysningen er taendt. Dette stemmer godt med, at motorcykeluheld of-
tere sker i landzone, jf. Tabel 6.



Uheld med knallerter viser ogsa en indbyrdes forskel. Mellem uheld med
45-knallert og uheld med ulovlig knallert er der dog ingen forskel.

Sammenlignes uheld med 45-knallert og uheld med almindelig knallert, er
der forholdsvis flere uheld med 45-knallert, hvor vejbelysning ikke findes
og forholdsvis faerre, hvor vejbelysningen ikke er teendt.

Tabel 11 Fordeling af uheld efter vejbelysning

Vejbelysning 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Findes ikke 214 26 109 29 458 22 438 39 1219 28
Teendt 238 29 119 32 518 25 142 13 1017 23
Ikke teendt 374 45 144 39 1074 52 553 49 2145 49
Total 826 100 372 100 2050 99 1133 101 4381 100
Uoplyst 13 8 39 22 82

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa vejbelysning er der ingen forskel.

Vejr

Vejrforholdene registreres i form af nedbar (regn, sne-slud-hagl) og tage
samt staerk blaest (Bilagstabel 9). De fleste uheld sker i godt vejr, dvs. pa
dage uden nedbgr. Iseer motorcyklisternes uheld finder sted uden nedbgr

(91%), ulovlig knallert og anden knallert har i 85% ingen nedbgr. Uheld med
45-knallert sker i 81% uden nedbgr.

Testen viser, at den stgrste forskel ses i uheld med motorcykel, hvor der er
forholdsvis flere uheld i godt vejr og iseer i regnvejr faerre uheld.

Betragtes alene knallerterne er der generelt set ingen signifikant forskel,
dog har uheld med 45-knallert forholdsvis flere uheld i regnvejr.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa vejroplysninger er der ingen forskel.

Fare

Fagret registreres som tgrt, vadt eller glat. Den stgrste forskel ses i uheld
med motorcykel. Der er forholdsvis flere i tart fare og tilsvarende faerre i
vadt eller glat fgre. Ses alene pa knallerter, er den stgrste forskel pa 45-
knallerter, hvor der er forholdsvis flere i vadt eller andet darligt fgre og
feerre i tort fagre. 66% af uheld med 45-knallert sker i tgrt fare.
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Sammenligning med 1995/97 blandt uheld i tgrt, vadt eller glat fagre viser,
at der i 1997/99 er flere i vadt fare.

Tabel 12 Fordeling af uheld efter fare

Fare 45-Knallert Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %

Tort 552 66 281 74 1513 73 970 84 3316 75
Vadt 243 29 94 25 500 24 161 14 998 22
Glat 16 2 2 1 27 1 3 0] 48 1
Tart+vadt 0] 0 1 0] 0] 0] 2 0] 3 0
Tart+glat 2 0 0 0 5 0 2 0 9 0
Vadt+glat 20 2 2 1 23 1 17 1 62 1
Total 833 99 380 101 2068 99 1155 99 4436 99
Uoplyst 6 0 21 0 27

Sigtbarhed

Sigtbarhed registreres som sigtbart eller nedsat sigt, hvorved forstas sigt-
barhed under 100 m. Der er forholdsvis feerre uheld med motorcykel i ned-
sat sigtbarhed (Bilagstabel 10). 45-knallerter har forholdsvis flere uheld
med nedsat sigtbarhed. Blandt knallerterne er der ingen signifikant forskel.
Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-knal-
lert pa sigtbarhed er der ingen forskel.

5.4 Variabler, der beskriver uheldets karakter

De variabler, der er omtales nedenfor beskriver uheldenes alvorlighed, ud-
trykt ved den veerste personskade i uheldet — uanset om det er hos den to-
hjulede motorkgrer eller hos en eventuel modpart. Derefter beskrives om-
fanget af spiritusuheld - uanset om der er tale om pavirkning hos den to-
hjulede motorkgrer eller hos en eventuel modpart. Uheldssituationen be-
skrives med en systematisk opbygget nummerering med hovedveegt pa de
uheldssituationer, der forekommer hyppigst. Endelig beskrives, hvorledes
de tohjulede motorkgretgjer er blevet ramt i uheldsgjeblikket.

Uheldsalvorlighed
Bedgmt efter den veerste personskade i uheldet, har uheld med motorcykel
forholdsvis flere uheld med en draebt eller en alvorlig skade.

Sammenlignes knallertuheldene indbyrdes, er der for uheld med ulovlig
knallert forholdsvis flere dgdsuheld og forholdsvis ferre uheld med let
skade. Uheld med ulovlig knallert er altsd alvorligere end uheld med 45-
knallert og uheld med anden knallert.



Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa uheldsalvorlighed er der ingen forskel.

Fordeling af de implicerede knallertfgareres og motorcyklisters skader er
vist i afsnit 5.6.

Tabel 13 Fordeling af uheld efter vaerste personskade i uheldet

Veerste

personskade i 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel Total

uheldet antal % antal % antal % antal % antal %
Dreebte 30 4 21 6 62 3 73 6 186 4
Alv, skade 450 54 215 57 1074 51 743 64 2482 56
Let, skade 359 43 144 38 953 46 339 29 1795 40
Total 839 101 380 101 2089 100 1155 99 4463 100

Spiritusuheld

Spiritusuheld er ved registreringen defineret sdledes, at mindst en farer
eller fodgaenger skal have veeret pavirket med mindst 0,5 promille, eller
have veeret skgnnet pavirket, men ikke prgvet. Uheld med spiritus optraeder

meget hyppigere i knallertuheld end i uheld med motorcykel. Der er ingen
forskel pa uheld med knallert indbyrdes.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-knal-
lert efter forekomst af spiritus er der ingen forskel. Dog er andelen af spi-
ritusuheld i 1997799 lidt lavere (26%) i forhold til 1995/97 (29%).

Promillen hos de enkelte fgrere er beskrevet i afsnit 5.6.

Tabel 14 Fordeling af uheld efter spiritus

Spiritusuheld*

45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel

Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Ikke spiritus 623 74 270 71 1517 73 1023 89 3433 77
Farer/fodg. pévirket 216 26 110 29 572 27 13211 1030 23
Total 839 100 380 100 2089 100 1155 100 4463 100
*0,5 ppm

Uheldssituation

Uheldssituationer grupperes i 10 hovedsituationer med flere undersituatio-
ner. Hovedsituationerne bestar af:

0 Eneuheld, med kun ét kgrende kgretgj
- med 9 uheldssituationer
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1 Uheld mellem ligeudkgrende pa samme vej med samme kurs
— med 7 uheldssituationer

2 Uheld mellem ligeudkgrende pd samme vej med modsat kurs
— med 5 uheldssituationer

3 Uheld mellem ligeudkgrende pad samme vej med samme kurs og med
svingning
- med 6 uheldssituationer

4 Uheld mellem ligeudkgrende p& samme vej med modsat kurs og med
svingning
— med 4 uheldssituationer

5 Uheld mellem krydsende kgretgjer uden svingning
- med 2 uheldssituationer (egentlig kun én)

6 Uheld mellem kgretgjer pa hver sin vej med svingning
— med 6 uheldssituationer

7 Uheld med parkeret kgretgj
— med 4 uheldssituationer

8 Uheld med fodgeaenger
- med 19 uheldssituationer

9 Uheld med dyr og genstande mv. pa eller over kgrebanen
— med 4 uheldssituationer.

Situationsfortegnelsen er vist i bilaget.

| nedenstaende Tabel 15 er fordelingen pa hovedsituation vist. Den hyp-
pigst forekommende hovedsituation for 45-knallerter er: Eneuheld (hoved-
situation 0) med 25% (samme andel som i 1995/97). Den nasthyppigste er:
Uheld mellem kagrende pa hver sin gade eller vej med svingning (hovedsitu-
ation 6) med 14%.

Uheld med motorcykel afviger meget fra knallerternes uheld med forholds-
vis flere uheld i hovedsituation 4 (uheld mellem modkgrende og med sving-
ning) og i hovedsituation 1 (uheld mellem ligeudkgrende i samme retning).
Sammenlignes kun uheld med knallerter, afviger uheld med 45-knallert
mest med forholdsvis flere i hovedsituation O (eneuheld), hovedsituation 7
(parkeringsuheld) og hovedsituation 9 (uheld med dyr eller genstande pa
kgrebanen), men isar med forholdsvis faerre uheld i hovedsituation 3



(uheld mellem kgrende med samme kurs og med svingning) og hovedsitua-
tion 5 (krydsuheld uden svingning).

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af uheld med 45-
knallert pa hovedsituation er der ingen forskel.

Tabel 15 Fordeling af uheld efter hovedsituation

Hovedsituation 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
0 Eneuheld 212 25 58 15 439 21 259 22 968 22
1 Ligeud, samme retning 93 11 35 9 193 9 157 14 478 11
2 Ligeud, modsat retning 56 7 47 12 160 8 106 9 369 8
3 Samme retning med sving 73 9 59 16 332 16 146 13 610 14
4 Modsat retning med sving 74 9 30 8 151 7 157 14 412 9
5 Krydsende uden sving 70 8 46 12 249 12 81 7 446 10
6 Krydsende med sving 118 14 53 14 250 12 170 15 591 13
7 Parkeret kgretgj 74 9 31 8 139 7 20 2 264 6
8 Fodgeaenger 40 5 18 5 125 6 36 3 219 5
9 Genstand pa kgrebanen 29 3 3 1 51 2 23 2 106 2
Total 839 100 380 100 2089 100 1155 101 4463 100

Hyppigste uheldssituationer

| Tabel 16 vises de hyppigste uheldssituationer, dvs. uheldssituationer hvor
der for hver kgretgjstype er mindst 5 uheld. Tabellen er sorteret efter fal-
dende antal uheld med 45-knallert. De hyppigste uheldssituationer udgar
70-76% af alle uheld.

For 45-knallert er den hyppigste uheldssituation 040 (Uheld pa kagrebanen
fx styrt med 2-hjulet kgretgj). Der er 85 uheld og det antyder, at der er
grundleeggende problemer med at holde balancen. Maske skyldes det, at
59% af farerne er spirituspavirkede.

Neesthyppigste er uheldssituation 660 (Uheld ved venstresving ud foran
"modkgrende”). Her kgrer 45-knallerten ligeud i 67 af 79 uheld og bliver
tilsyneladende overset af en venstresvingende modpart.

Nr. 3 i rekkefglgen er uheldssituation 410 (Uheld ved venstresving ind for-
an modkgrende). Ogsa her er det 45-knallerten, der er ligeudkgrende i

langt de fleste uheld, 67 af 73 uheld.

Nr. 4 i rekkefglgen er uheldssituation 510 (Uheld mellem krydsende kgre-
tgjer uden svingning) med 70 uheld og nr. 5 i reekken er uheldssituation
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710 (Uheld med kgretgj parkeret i hgjre gade- eller vejside) med 68 uheld.
| et enkelt tilfeelde er det en 45-knallert, der er parkeret. Her er 35% af 45-
knallertkgrerne spirituspavirkede.

For ulovlig knallert er den hyppigste uheldssituation 510 (Uheld mellem
krydsende kgretgjer uden svingning) med 46 uheld.

Neesthyppigst er uheldssituation 660 (Uheld ved venstresving ud foran
"modkgrende”) med 29 uheld. | 16 uheld kgrer den ulovlige knallert ligeud.

Nr. 3 i rekken er uheldssituation 241 (Mgdeuheld i element 2’s kgrebane)
med 25 uheld. Her er det i 19 uheld den ulovlige knallert, der er kommet
over i den forkerte vognbane.

Nr. 4 i reekken er uheldssituation 710 (Uheld med kgretgj parkeret i hgjre
gade- eller vejside) med 15 uheld, heraf 9 med spiritus.

Endelig optraeder uheldssituation 410 (Uheld ved venstresving ind foran
modkgrende) med 23 uheld, og i 21 uheld kgrer den ulovlige knallert lige-
ud.

For anden knallert er den hyppigste uheldssituation 510 (Uheld mellem
krydsende kgretgjer uden svingning) med 244 uheld.

Neesthyppigst er uheldssituation 040 (Uheld pa kgrebanen fx styrt med 2-
hjulet karetgj) med 183 uheld. Her er knallertkgreren spirituspavirket i 68%
af uheldene.

Nr. 3 i rekken er uheldssituation 011 (Uheld ved ligeudkgrsel til hgjre for
kgrselsretning pa lige vej/i kryds) med 133 uheld. Her er knallertkgreren
spirituspavirket i 71% af uheldene!

Nr. 4 i rekken er uheldssituation 410 (Uheld ved venstresving ind foran
modkgrende) med 131 uheld og i 90 uheld kgrer knallerten ligeud.

Endelig optraeder uheldssituation 660 (Uheld ved venstresving ud foran
"modkgrende”) med 112 uheld. Her er der en mere ligelig fordeling pa ven-
stresvingende (54) og ligeudkgrende (58) knallert.

Som det ses af tabellen, er de fem hyppigste uheldssituationer hos 45—
knallerterne ogséa hyppige for de gvrige tohjulede motorkaretgjer.

Sammenlignes de hyppigste uheldssituationer, viser det sig, at der er for-
skel pa fordelingen af uheldssituationer for de forskellige kgretgjskatego-
rier. En parvis sammenligning mellem 45-knallert mod hver af de gvrige



karetgjskategorier, viser ogsa, at der er forskel. Stagrst er forskellen mellem
uheld med 45-knallert og uheld med motorcykel, og mindst mellem uheld
med 45-knallert og uheld med ulovlig knallert.

Sammenlignes 45-knallert med ulovlig knallert har 45-knallert forholdsvis
flere uheld i uheldssituation 040 (Uheld pa kgrebanen fx styrt med 2-hjulet
kgretgj) og forholdsvis faerre i uheldssituation 241 (Mgdeuheld i element
2’s kgrebane) og 242 (Mgdeuheld i gvrigt).

Sammenlignes 45-knallert med anden knallert har 45-knallert forholdsvis
flere uheld i uheldssituation 022 (Uheld i eller efter venstresvingende kurve
til hgjre for kgrselsretning), 170 (Uheld ved vending foran kgretgj), 660
(Uheld ved venstresving ud foran "modkgrende”) og 710 (Uheld med kare-
tegj parkeret i hgjre gade- eller vejside) og forholdsvis farre i 242 (Mgdeu-
held i gvrigt), 322 (Uheld ved venstresving ind foran medkgrende) og 510
(Uheld mellem krydsende kgretgjer uden svingning).

Sammenlignes uheld med 45-knallert med uheld med motorcykel har 45-
knallert forholdsvis flere uheld i uheldssituation 011, Uheld ved ligeudkar-
sel til hgjre for kgrselsretning pa lige vej/i kryds, 040 (Uheld pa karebanen
fx styrt med 2-hjulet kgretgj) og 710 (Uheld med kgretgj parkeret i hgjre ga-
de- eller vejside) og forholdsvis ferre i uheldssituation 022 (Uheld i eller
efter venstresvingende kurve til hgjre for kgrselsretning), 170 (Uheld ved
vending foran kgretgj), 241 (Mgdeuheld i element 2’s kgrebane), 322

(Uheld ved venstresving ind foran medkgrende) og 410 (Uheld ved venstre-
sving ind foran modkgrende).

Optellingen af hyppigste uheldssituationer er ikke foretaget i 1995/97.
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Tabel 16

Fordeling af uheld efter de hyppigste uheldssituationer

Uheldssituation 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
040 Eneuheld pa kagrebanen
85 13 16 6 183 13 70 8 354 11
660 Venstresving ud foran
modkerende 79 12 29 10 112 8 128 14 348 11
410 Venstresving foran
modkerende 73 11 23 8 131 9 154 17 381 12
510 Krydsende kgretgjer
uden sving 70 11 46 16 244 17 81 9 441 14
710 Parkering i hgjre side
68 11 24 9 112 8 14 2 218 7
011 Eneuheld ligeudkarsel i
hojre side af vejen 51 8 18 6 133 9 33 4 235 7
140 Pakersel bagfra
40 6 16 6 82 6 58 7 196 6
322 Venstresving ind foran
medkgrende 29 5 17 6 99 7 82 9 227 7
241 Mgdeuheld i modparts
kerebane 27 4 25 9 80 5 50 7 191 6
022 Eneuheld i venstre-kurve
P hojre side af vejen 25 4 8 3 17 1 69 8 119 4
111 Overhaling venstre om
20 3 5 2 60 4 21 2 106 3
610 Hgjresving ud foran
medkgrende 16 3 6 2 57 4 11 1 90 3
242 Mgdeuheld i gvrigt
14 2 19 7 62 4 22 2 117 4
170 Vending foran
medkgrende 13 2 6 2 7 0 36 4 62 2
012 Eneuheld ligeudkarsel i
venstre side af vejen 11 5 3 3 29 5 16 5 64 5
811 Fodgeenger fra hgjre
fortov 10 2 6 2 21 1 7 1 44 1
650 Venstresving ud foran
medkgrende 9 1 7 3 28 2 22 2 66 2
Total 640 100 279 100 1457 100 883 99 3259 102

De hyppigste uheldssituationer, dvs med mindst 5 uheld i hver enkelt situation, sorteret efter uheld med
45-knallert. Uheldsbeskrivelsen er modificeret i forhold til DS
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Kollisionspunkt

Kollisionspunkt angiver ved en klokkeslatskode, hvorledes kgretgjet er
blevet ramt. Ved to-hjulede kgretgjer benyttes normalt kun fire retnings-
angivelser, ramt foran (kl. 12), ramt p& hgjre side (kl. 03), ramt bag pa (kl.
06) og ramt pa venstre side (kl. 09). Derudover kan der benyttes sarlige
koder for en kompliceret kollision, safremt der er tale om flere forskellige
kollisionspunkter.

| de fleste uheld rammes knallerten eller motorcyklen forfra. For 45-knal-
lert rammes 54% forfra. Kun ganske fa (2%) rammes bagfra. Kollision fra si-
den er ligeligt fordelt pad hgjre og venstre side.

Der er forholdsvis flere motorcykeluheld med kompliceret kollision.
45-knallert har ogsa forholdsvis flere komplicerede kollisioner end gvrige
knallerter. Sammenlignes alene kollisionspunkter, for- eller bagfra, fra hgj-
re eller fra venstre for knallerterne, sa viser det sig, at 45-knallert har for-
holdsvis feerre uheld, hvor den rammes i venstre side. Fordelingen ses isaer
at veere markant, nar 45-knallerter og anden knallert sammenlignes.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert pa kol-
lissionspunkt er der ingen forskel.

Tabel 17 Fordeling af elementer efter kollisionspunkt

Kollisionspunkt 45-Knallert Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal
Uskadt element 26 3 4 1 122 6 13 1 165
kl. 01 0 0 6 2 0 0 1 0 7
kl. 02 0 0 1 0 2 0 1 0 4
kl. 03, fra hgjre 87 10 30 8 205 10 123 11 445 10
kl. 06, bagfra 18 2 9 2 57 3 28 2 112
kl. 08 0 0 1 0 0 0 0 0 1
kl. 09, fra venstre 95 11 42 11 336 16 113 10 586 13
kl. 10 0 0 4 1 1 0 0 0 5
kl. 12, forfra 453 54 242 64 1017 49 619 54 2331 52
Kompliceret 70 8 17 4 83 4 147 13 317
Andet/uoplyst 90 11 24 6 266 13 110 10 490 11
Total 839 99 380 99 2089 101 1155 101 4463 100

5.5 Variabler knyttet til kgretgjet

| dette afsnit beskrives, hvilken mangvre kgretgjet (egentlig fgreren af kg-
retgjet) foretog umiddelbart inden uheldet, og hvorledes en eventuel vige-
pligt blev respekteret. Derefter beskrives, hvor hurtigt de tohjulede motor-
koretgjer skgnnes at have kgrt umiddelbart inden uheldet, og til sidst be-
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skrives, om der har forekommet lygte- eller refleksfejl p& de tohjulede mo-
torkgretgjer.

Mangvre

Mangvre beskriver den faktiske mangvre umiddelbart fgr en eventuel und-
vigemangvre. De hyppigste mangvrer hos alle elementer er ligeudkgrsel,
venstresving og hgjresving. Sammenlignes disse har motorcykler forholds-
vis flere ligeudkgrende og forholdsvis faerre svingende (isar venstresving),
jfr. Tabel 18. Anden knallert har forholdsvis flere svingende (iser venstre-
sving) og forholdsvis faerre ligeudkgrende. Sammenlignes kun knallerter,
har 45-knallert forholdsvis faerre venstresvingende og anden knallert har
forholdsvis flere venstresvingende. Andelen af 45-knallerter, der svinger til
venstre under uheldet er "kun” 6% mod 11% for anden knallert.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert p& ma-
ngvre er der ingen forskel.

Tabel 18 Fordeling af elementer efter mangvre

Mangvre 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %

Hold. for ligeudkarsel 5 1 0 0 14 1 11 1 30 1
Hold. for hgjresving 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0
Hold. for venstresving 4 0 0 0 2 0 2 0 8 0
Hgjresvingende 16 2 10 3 63 3 16 1 105 2
Venstresvingende 47 6 29 8 224 11 40 3 340 8
Parkeringsmangvre, frem 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Indfletning 2 0 4 1 13 1 7 1 26 1
Udfletning 0 0 0 0 4 0 1 0 5 0
Ligeudkarsel 760 91 336 89 1746 84 1070 93 3912 88
Parkeret/standset 1 0 0 0 1 0 3 0 5 0
Total 836 100 379 101 2070 100 1150 99 4435 100
Uoplyst 3 1 19 5 28

Vigepligt
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Ved vigepligt forstas den vigepligt, som parten havde i den oprindelige
feerdselsretning, dvs. fgr en eventuel svingning. Af nedenstdende Tabel 19
ses, at 45-knallerten i langt de fleste uheld ikke har haft nogen vigepligt
(88%). Betragtes de egentlige vigepligtsforseelser (kgrsel mod rgdt lys, tre-
kanttavle/hajtaender, ubetinget vigepligt i gvrigt eller hgjrevigepligt), ses
at fgrere af 45-knallert har forholdsvis feerre vigepligtsforseelser (8%) end
de andre knallerter (ulovlig knallert har 15% og anden knallert har 14%),
men forholdsvis flere end motorcyklister (4%).



Betragtes vigepligtsforseelser fordelt efter arten af forseelse for knallerter
alene er der ingen forskel. Hyppigst forekommende er "trekanttavle og/el-
ler hajteender”.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert p& vige-
pligt er der ingen forskel.

Tabel 19 Fordeling af elementer efter vigepligt

Vigepligt 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
Grgnt lys 29 4 15 4 110 5 62 5 216 5
Gult lys 1 0] 1 0] 6 0 5 0] 13 0
Radt lys 19 2 8 2 48 2 21 2 96 2
Stoptavle 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0
Trekanttavle/hajtaender 30 4 27 7 120 6 13 1 190 4
Ubetinget vigepligt igv. 20 2 23 6 110 5 17 1 170 4
Hgjrevigepligt 4 0 0 0 14 1 1 0 19 0
Ingen vigepligt 725 88 301 80 1634 80 1020 89 3.680 84
Total 828 100 376 99 2042 99 1140 98 4386 99
Uoplyst 11 4 47 15 77

Hastighedsskgn

Den hastighed, der her er skgnnet for en begranset del af kgretgjerne, er
den, kgretgjet skgnnedes at have inden en eventuel nedbremsning eller
undvigemangvre. Skgnnet angives i hele 5 km, og det ma understreges, at
der er betydelig usikkerhed ved dette skgn. Tabel med grupperede hastig-
hedsskgn er vist i bilaget (Bilagstabel 11), og Figur 7 nedenfor viser en ak-
kumuleret fordeling af hastighedsskgn for de fire kgretgjstyper.

Et punkt pd kurven viser, hvor en stor en procentuel andel (afleeses pa ven-
stre akse), der ikke overskrider den viste hastighed (afleses pa den vand-
rette akse). P& figuren er det med pile vist, at 40 km/t ikke overskrides af
knap 45% af de uheldsimplicerede 45-knallerter.

Det fremgar af figuren, at motorcykler ikke overraskende i uheldsgjeblikket
generelt har kgrt hurtigere end knallerterne. Kurverne for 45-knallert og
ulovlig knallert ligger taet sammen, dog er hastighederne for ulovlig knal-
lert lidt hgjere for den hurtigste del af knallerterne. Af 45-knallerterne har
2% kgrt hurtigere end 60 km/t mod 4% af de ulovlige knallerter. Anden
knallert har hastigheder pé et tydeligt lavere niveau.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert pa
grupperet hastighedsskgn er der ingen forskel.
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Figur 7 Skgnnet hastighed, sumfunktion

Lygte- og refleksfejl

Her registreres, hvorvidt der pa karetgjet i uheldsgjeblikket var fejl eller
mangler, herunder manglende kgrelys. 45-knallerter og motorcykler har
meget fa fejl (1%), hvorimod ulovlig knallert har forholdsvis mange fejl
(15%), og anden knallert har ogsa forholdsvis flere fejl (3%) (Bilagstabel
12).

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallert pa lyg-
te- og refleksfejl er der ingen forskel.

5.6 Variabler knyttet til fgreren

Nedenfor beskrives karakteristika hos uheldsimplicerede fgrere i form af
alder, kgn, sygdom og kgrekortsoplysninger. Derefter beskrives fgrernes
eventuelle spirituspromille og benyttelse af styrthjelm og endelig beskri-
ves, hvilke skader fgrere og passagerer har padraget sig, og hvorledes
skaden er behandlet.
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Alder

Der er forskel pa aldersfordelingen hos farere af 45-knallert og de gvrige
farere. Dette fremgar af Bilagstabel 13 og af nedenstaende figur, der viser
uheldsimplicerede fgreres alder — op til 50 &r — opgjort procentuelt. Fgrere
af 45-knallert topper ved 19 ar og har en anden aldersmassig spredning
end knallertfgrerne i gvrigt. For disse viser figuren tydeligt den overreprae-
sentation af unge fagrere, som ses for isaer ulovlig knallert, men ogsa for
anden knallert.

Den yngste fagrer af 45-knallert er 14 ar og den a&ldste er 77 ar. 4% af fo-
rerne af 45-knallert er under 18 ar og 13% er e&ldre end 50 ar.

Den yngste fgrer af ulovlig knallert er 12 ar og den @ldste 87 ar. 13% er
under aldersgraensen pa 16 ar og 50% er under 18 ar.

Den yngste fgrer af anden knallert er 12 &r og den @ldste 95 ar. 5% er un-
der aldersgraensen pa 16 ar og 20% er aldre end 50 ar.

Motorcyklisterne ligger hgjt fra 20-29 ar. Den yngste motorcyklist er 14 ar
og den aldste er 79 ar. 1% er under 18 ar og 8% er &ldre end 50 ar.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
aldersfordeling (grupperet) er der ingen forskel.

| =—@=45 KN —0— U KN —B—A KN —%¢—MC
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20 ?
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Figur 8 Alder op til 50 &r opgjort procentuelt
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Kgn

Der er forskel pa fordelingen af maend og kvinder blandt de uheldsimplice-
rede fgrere. Ulovlig knallert har den stgrste %-andel maend med 97%, heref-
ter kommer motorcykler med 93%, 45-knallert med 87% og anden knallert
med 85%. Sammenlignes fgrere af 45-knallerter med forere af anden knal-
lert, er der ingen signifikant forskel.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
kgn er der ingen forskel.
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Tabel 20 Fordeling af fgrere efter kgn
Kgn 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Mand /dreng 722 87 370 97 1717 85 1068 93 3877 88
Kvinde /pige 109 13 10 3 309 15 76 7 504 12
Total 831 100 380 100 2026 100 1144 100 4381 100
Sygdom

Herunder registreres, hvorvidt fgreren er pavirket af medicin, narkotika el-
ler uegnet til at feerdes i trafikken af anden arsag (dog ikke spirituspavirk-
ning). Der kan ogsa veere tale om pludselig opstdet sygdom (fx blodprop)
eller, at fgreren har faet udtaget en blodprgve pga. mistanke om pavirk-
ning af medicin eller narkotika, og hvor resultatet endnu ikke foreligger.
Der er ingen markant forskel, og andelen af fgrere med bemarkninger er i
alle tilfeelde hgjst 5%. Det kan dog bemeerkes, at fgrere af 45-knallert har
den hgjeste procentuelle andel af fgrere, hvor der er indsendt en prgve til
Retsmedicinsk Institut, men hvor svaret ikke er modtaget (Bilagstabel 14).

Sammenligning mellem 1995/97 og 1997/99 viser, at 45-knallertkgrere i
1995/97 har forholdsvis feerre tilfeelde (1,6% mod 4,9% i 1997/99), hvor
der har veret bemarkninger om fgreren.

Kgrekort

Farere af 45-knallert kgrer i stgrre omfang (19%) end motorcyklister (11%)
uden gyldigt kagrekort. Andelen af fgrere af ulovlig knallert, der kgrer uden
knallertbevis, hvor dette kraeves, er 18%, og andelen af fgrere af anden
knallert uden knallertbevis, hvor dette kreves, er 8%.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
kgrekort er der ingen forskel.



Tabel 21 Fordeling af farere efter karekort/knallertbevis

Kgrekort/knallertbevis 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert ~ Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Motorfgrer m/kgrekort 668 81 0 0 0 0 1017 89 1685 39
Motorfarer, forkert karekort 8 1 0 0 0 0 35 3 43 1
Motorfgrer uden kgrekort 152 18 0 0 0 0 88 8 240 6
Knallertkgrer med knallertbevis 0 0 116 31 385 19 0 0 501 12
Knallertkgrer uden knallertbevis 1 0 69 18 155 8 0 0 225 5
Farer, hvor kagrekort ikke kraeves 0 0 189 51 1461 73 0 0 1650 38
829 100 374 100 2001 100 1140 100 4344 101

2 6 26 4 38

Udstedelsesar for 1. kgrekort

Sammenlignes fagrere af 45-knallert med motorcyklister, er der forskel pa
udstedelsesaret for det farste kgrekort (Bilagstabel 15). Iser ti-aret 1961-
70 (incl.) viser forskellen med 15% af 45-knallertkgreres kgrekort mod kun
7% af motorcyklisterne. Ogsa de seneste 9 ar (fra 1991 til 1999 incl.) mar-
kerer sig med 39% af 45-knallertkgreres kgrekort mod hele 47% af motor-
cyklisternes. Dette passer med, at aldersfordelingen viser, at motorcykli-
ster har forholdsvis mange unge i alderen 20-29 ar.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
udstedelseséaret for det fagrste kgrekort er der ingen forskel.

Hjelmbrug

Brugen af styrthjelm er hgjst hos motorcyklisterne. Hele 93% af disse har

brugt styrthjelm. Herefter folger fgrere af 45-knallert, hvor 82% har brugt
styrthjelm. Dette er betydeligt mere end hos fgrere af ulovlig knallert, der
er de mest ulovlige, hvad angéar brugen af styrthjelm, idet kun 54% bruger
styrthjelm. Anden knallert har en brugsprocent pa 75%.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
hjelmbrug er der ingen signifikant forskel, men der er dog en positiv ten-
dens til hgjere hjelmbrug i 1997/99, idet kun 77% brugte hjelm i 1995/97
mod 82% i 1997/99.

Se i gvrigt Figur 9 under omtalen af skadetype, som viser andelen af ho-
vedskader vs. brugen af styrthjelm.
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Tabel 22 Fordeling af fagrere efter brug af styrthjelm

Hjelmbrug 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Styrthjelm 633 82 187 54 1357 75 1004 93 3181 80
Ikke hjelm 137 18 161 46 448 25 71 7 817 20
Total 770 100 348 100 1805 100 1075 100 3998 100
Uoplyst 61 32 222 69 384

Spirituspromille

Den promille, der registreres, er baseret pa en blodpregve. Dog kan det re-
gistreres, at fgreren skgnnes pavirket, men ikke er blevet prgvet. Det sker i
tilfaelde, hvor der ikke er tvivl om, at fgreren har veaeret beruset, men hvor
tiden er forpasset til en spiritusprgve. Blandt fgrere af 45-knallert er der
67%, som ikke skgnnes pavirket og 8% med en malt promille under 0,5 jf.
nedenstdende tabel. Motorcyklisterne har den hgjeste andel af farere, der
ikke skgnnes at have veeret pavirket - 79% og den hgjeste andel med en
promille under 0,5 - 12%. Sammenlignes knallerterne er der kun forskel pa
andelen af "Pavirket, ej malt”, hvor 45-knallerter har en lav andel.

Tabel 23 Fordeling af farere efter spirituspavirkning

Spirituspavirkning 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %

Ikke skgnnet pavirket 557 67 243 64 1352 67 899 79 3051 70

Malt, 0,0-0,4 prom, 67 8 32 8 144 7 133 12 376 9

Malt 0,5 prom. el. mere 202 24 95 25 471 23 109 10 877 20

Pavirket, ej malt 5 1 10 3 60 3 3 0 78 2

Total 831 100 380 100 2027 100 1144 101 4382 101

Betragtes herefter malte promiller stgrre end 0,0, har motorcyklister for-

holdsvis flere med de lavere promiller og feerre med en promille over 2,00
(Tabel 24).



Tabel 24 Fordeling af farere efter malt promille

Promille 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
0,0 promille 53 20 26 20 131 21 120 50 330 26
0,1-0,4 promille 14 5 6 5 13 2 13 5 46 4
0,5-0,7 promille 13 5 3 2 15 2 10 4 41 3
0,8-1,1 promille 22 8 18 14 46 7 21 9 107 9
1,2-1,5 promille 42 16 20 16 84 14 32 13 178 14
1,6-1,9 promille 52 19 19 15 94 15 26 11 191 15
2,0 promille eller mere 73 27 35 28 232 38 20 8 360 29
Total 269 100 127 100 615 99 242 100 1253 100

Betragtes alene knallertkgrerne, har fgrere af 45-knallert forholdsvis flere
lave promiller (0,1-0,4 og 0,5-0,7) og forholdsvis feerre af de hgjeste pro-
miller (over 2,0). Der er dog ikke forskel p& 45-knallert og ulovlig knallert.
For alle kgretgjer er der fundet promiller over 3!

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
malt promille er der ingen forskel.

Personskade

Motorcyklisterne har forholdsvis flere draebte og alvorligt tilskadekomne.
Sammenlignes knallertkgrerne, har fgrere af 45-knallert forholdsvis ferre
uskadte, men udelades de uskadte af sammenligningen, er der ingen for-
skel pa fordelingen af skader.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
personskade er der ingen forskel.

Tabel 25 Fordeling af personskade hos fgreren

Personskade 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
Dreebt 26 3 16 4 60 3 64 6 166 4
Alvorlig skadet 413 50 191 50 915 45 668 58 2187 50
Let skadet 336 40 141 37 831 41 314 27 1622 37
Uskadt 56 7 32 8 221 11 98 9 407 9
Total 831 100 380 99 2027 100 1144 100 4382 100

Der er ogsa registreret skader hos passagerer, selvom det kun er motor-
cykler, der lovligt m& medtage passagerer. Fordelingen af skaderne er vist i
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nedenstdende Tabel 26. Set i forhold til de tilsvarende draebte og tilskade-
komne fgrere er der blandt knallerterne forholdsvis flere passagerer pa
ulovlig knallert (9 pr. 100 fgrere). For 45-knallert er forholdet 5 passagerer
pr. 100 fagrere. Af de 7 dreebte passagerer har 4 siddet pd en knallert, der

var ulovlig.

Tabel 26 Fordeling af personskade hos passagerer
Personskade, passager  45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total

% antal % antal % antal % antal %

Drzebt 1 2 4 12 0 0 2 2 7 3
Alvorlig skadet 16 38 17 52 29 48 65 54 127 49
Let skadet 25 60 12 36 32 52 54 45 123 48
Total 42 100 33 100 61 100 121 101 257 100

Skadetype

Skadetypen er kun anfgrt for draebte og alvorligt tilskadekomne (Bilagsta-
bel 16). Udelades skadetypen: Forbraending, som er ganske fatallig, viser
det sig, at motorcyklisterne afviger mest med iseer forholdsvis f4 hoved-

skader og forholdsvis flere multiple skader. Blandt knallerterne er der in-
gen forskel.

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
skadetype er der ingen forskel.

Det kan bemarkes, at andelen af hovedskader synes at afspejle brugen af
styrthjelm. Andelen af hovedskader er lavest, hvor brugen af styrthjelm er
hgjst, jf. nedenstaende Figur 9. Andelen af hovedskader er beregnet i for-
hold til alle alvorlige skadetyper. Ved beregning af hjelmbrug er fagrere
med uoplyst hjelmbrug udeladt.

Farere af ulovlig knallert har den hgjeste andel af hovedskader - 26% - og
hjelmbrugen er 54%. Motorcyklister har den laveste andel af hovedskader -
7% — og hjelmbrugen er 93%.
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Figur 9 Andel af hovedskader mod brugen af styrthjelm

Hospitalsbehandling
Her registreres, hvorvidt fgreren blev indlagt pa hospital, indlagt til obser-
vation eller blev behandlet pa skadestue.

Motorcyklister bliver i stgrre omfang end knallertkgrere indlagt p& hospi-
tal, men blandt knallertkgrerne indbyrdes er der ingen vaesentlig forskel
(Bilagstabel 17).

Sammenlignes for 1995/97 og 1997/99 fordelingen af 45-knallertfgrere pa
hospitalsbehandling er der ingen forskel.

5.7 Sammenfatning af uheldsanalysen

Analysen af uheld med 45-knallert (fra 1995, hvor 45-knallerten fagrst op-
treeder i uheldsstatistikken, til og med 1. kvartal 2001) viser, at antallet af
personskader (dreebte og tilskadekomne) efter en jeevn stigning nu har sta-
biliseret sig pa godt 300 draebte og tilskadekomne arligt. Disse 300 per-
sonskader er ikke sparet pa de gvrige tohjulede motorkgretgjer. Tvertimod
er antallet af personskader pa almindelig knallert - efter et jeevnt fald indtil
midten af 1999, steget og ligger nu lige sé hgjt som lige far 1995.
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Det samlede antal personskader pa to-hjulede motorkgretgjer var i 1994
1.523. | den sidste 12 méneders periode 1. april 2000 - 31. marts 2001 er
der optalt 1.650 personskader pa tohjulede motorkgretgjer.

Antallet af dreebte pa 45-knallert har i den sidste del af perioden ligget pa
ca. 15 pr. ar.

Sammenholdes resultaterne fra 1995/97 med 1997/99 er der ikke i stati-
stisk forstand forskel, hverken pa antallet af drebte og tilskadekomne fg-
rere pr. uheld eller pa fordelingen af dreebte og tilskadekomne. Heller ikke
antallet af passagerer viser nogen forskel pa de to perioder.

Analysen af uheldsvariabler for 45-knallert, ulovlig knallert, anden knallert
og motorcykel viser, at uheld med motorcykel i s& mange tilfeelde afviger
fra knallerternes uheld, at en sammenligning ikke forekommer relevant.

Uheldsanalysen antyder, at kgrsel pd motorcykel ikke i s hgj grad som
kgrsel pa 45-knallert er daglig transport, men mere fritidsbetonet karsel.
Derfor er der i det fglgende fokuseret alene p& de karakteristika for 45—
knallerten og afvigelser, der er fundet for 45-knallerten ved sammenlig-
ning med en eller begge af de andre knallerttyper.

Variabler, der er faste for uheldsstedet

Regioner

Knallertuheld er ensartet fordelt over hele landet, men det kan navnes, at
fordelingen fra 1995/97 til 1997/99 pa regioner er s&ndret, idet der pro-
centuelt er sket et fald i andelen af uheld med 45-knallert i Jylland, fra 63%
til 54%.

Amter

Fordelingen af uheld i de enkelte amter viser, at det er omtrent de samme
amter i 1997/99 som har de mange uheld med 45-knallert. Flest har
Nordjyllands amt, Fyns amt og Arhus amt og feerrest har Bornholms amt,
Frederiksberg kommune og Roskilde amt.

By- og landzone
De fleste uheld med 45-knallert sker i byzone.

Vejudformning

Her er der forholdsvis flere uheld med 45-knallert i kurve (9% mod 4%) og
forholdsvis ferre uheld i 4-benet kryds (15% mod 18%), sammenlignet med
anden knallert. Der er ingen forskel pd 45-knallert og ulovlig knallert.



Vejtype

88% af 45-knallerterne har kart pa tosporet vej i uheldsgjeblikket, ligeligt
fordelt pa veje med midterstribe og gvrige 2-sporede veje (excl. midterra-
bat).

Hastighedsgraense

De fleste uheld (63%) med 45-knallert sker pa veje med op til 50 km/t som
hastighedsgraense. 24% af uheldene sker pa veje med en hastighedsgraense
pa 80 km/t.

Variabler, der kan variere for uheldsstedet

Maned

Der sker flest uheld med 45-knallert i oktober maned (13%) og faerrest i fe-
bruar maned (6%). Uheld med 45-knallert er dog mere jeevnt fordelt over
arets maneder end isar uheld med ulovlig knallert. Der er forskel pa 45-
knallert og ulovlig knallert, idet 45-knallert har forholdsvis flere uheld i de-
cember (8% mod 4%).

Ugedag
Der sker flest uheld med 45-knallert pa fredage (20%) og faerrest pa san-
dage (13%).

Klokkesleet

De fleste uheld med 45-knallert sker i eftermiddagstimerne. Isar i morgen-
timerne (kl. 03-06 og kl 08-09) er der forholdsvis flere uheld med 45-knal-
lerter. Til gengaeld er der forholdsvis faerre i aftentimerne (kl. 18-20).

Lysforhold

57% af uheldene med 45-knallert sker i dagslys. 45-knallerten har - lige-
som den ulovlige knallert — forholdsvis flere uheld i mgrke end anden
knallert (og forholdsvis faerre i dagslys).

Vejr
| 81% af uheldene med 45-knallert er der ingen nedbgr. Der er forholdsvis
flere uheld med 45-knallert i regnvejr, 14%.

Fare
Der er forholdsvis flere uheld med 45-knallert i vadt og andet darligt fare,

29% i vadt fgre.

Sammenlignet med 1995/97 er der i 1997/99 forholdsvis flere uheld i vadt
fore.
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Variabler, der beskriver uheldets karakter

Uheldssituation

Sammenlignes kun uheld med knallerter, afviger uheld med 45-knallert
mest med forholdsvis flere i hovedsituation O (eneuheld) og hovedsituation
9 (uheld med dyr eller genstande pa kgrebanen), men iseer med forholdsvis
faerre uheld i hovedsituation 3 (uheld mellem kgrende med samme kurs og
med svingning) og hovedsituation 5 (krydsuheld uden svingning).

Sammenligning med 1995/97 viser ingen forskel.

Hyppigste uheldssituationer

Sammenlignes 45-knallert med ulovlig knallert har 45-knallert forholdsvis
flere uheld i uheldssituation 040 (Uheld pa kgrebanen fx styrt med 2-hjulet
karetgj) og forholdsvis feerre i uheldssituation 241 (Mgdeuheld i element
2’s kgrebane) og 242 (Mgdeuheld i gvrigt).

Sammenlignes 45-knallert med anden knallert har 45-knallert forholdsvis
flere uheld i uheldssituation 022 (Uheld i eller efter venstresvingende kurve
til hgjre for kgrselsretning), 170 (Uheld ved vending foran kgretgj), 660
(Uheld ved venstresving ud foran "modkgrende”) og 710 (Uheld med kgre-
toj parkeret i hgjre gade- eller vejside) og forholdsvis faerre i 242, 322
(Uheld ved venstresving ind foran medkgrende) og 510 (Uheld mellem
krydsende kgretgjer uden svingning).

Kollisionspunkt

45-knallert rammes i de fleste uheld (54%) forfra. Kun ganske fa (2%) ram-
mes bagfra. Kollision fra siden er ligeligt fordelt p& hgjre og venstre side.
Sammenlignes alene kollisionspunkter, for- eller bagfra, fra hgjre eller fra
venstre for knallerterne, sa viser det sig, at 45-knallert har forholdsvis feaer-
re uheld, hvor 45-knallerten rammes i venstre side.

Variabler knyttet til kgretgjet

Mangvre

Den hyppigste mangvre hos 45-knallert umiddelbart fgr uheldet er ligeud-
kagrsel (91%). 45-knallert har forholdsvis faerre venstresvingende og anden
knallert har forholdsvis flere venstresvingende.

Vigepligt

45-knallerten har i langt de fleste uheld ikke haft nogen vigepligt (88%).
Betragtes de egentlige vigepligtsforseelser (kgrsel mod rgdt lys, trekant-
tavle/hajtender, ubetinget vigepligt i gvrigt eller hgjrevigepligt), har fagrere
af 45-knallert forholdsvis faerre vigepligtsforseelser (8%) end de andre
knallerter (ulovlig knallert har 15% og anden knallert har 14%).



Hastighedsskgn

Den hastighed, der her er skgnnet angives i hele 5 km og det ma under-
streges, at der er betydelig usikkerhed ved dette skgn. Hastighederne for
45-knallert og ulovlig knallert fordeler sig nasten ens, dog er hastighe-
derne for ulovlig knallert lidt hgjere for den hurtigste del af knallerterne,
idet 4% af de ulovlige knallerter har kart hurtigere end 60 km/t mod 2% af
45-knallerterne.

Variabler knyttet til fgreren

Alder
Der er forskel pa aldersfordelingen hos fgrere af 45-knallert og de gvrige
farere.

Fagrere af 45-knallert har et maksimum ved 19 ar og har en bredere al-
dersmaessig spredning end knallertfgrerne i gvrigt. De er gennemgdaende
&ldre end for de andre tohjulede motorkgretgjer.

Kgn
Der er forholdsvis feerre mandlige fagrere (87%) af 45-knallert sammenlignet
med ulovlig knallert (97%).

Kgrekort

Farere af 45-knallert kgrer i stgrre omfang (19%) end motorcyklister (11%)
uden gyldigt kagrekort. Andelen af fgrere af ulovlig knallert, der kgrer uden
knallertbevis, hvor dette kraeves, er 18%, og andelen af fgrere af anden
knallert uden knallertbevis, hvor dette kreves, er 8%.

Hjelmbrug
82% af fgrerne af 45-knallert benyttede styrthjelm. Dette er en lavere
hjelmbrug end hos motorcyklisterne, hvor 93% brugte hjelm.

Men det er betydeligt hgjere end hos fgrere af ulovlig knallert, hvor kun
54% bruger styrthjelm. Anden knallert har en brugsprocent p& 75%.

Sammenlignet med 1995/97 er der for 45-knallertkgrere en positiv tendens
til hgjere hjelmbrug i 1997/99, idet 77% brugte hjelm i 1995/97 mod 82% i
1997/99. Samme tendens ses ikke hos de andre tohjulede motorkaretgjer.

Spirituspavirkning og —promille

Blandt fgrere af 45-knallert er der 67%, som ikke skgnnes pavirket og 8%
med en malt promille under 0,5. Motorcyklisterne har den hgjeste andel af
forere, der ikke skgnnes at have veeret pavirket — 79% og den hgjeste andel
med en promille under 0,5 — 12%. Sammenlignes knallerterne er der kun
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forskel p& andelen af "Pavirket, ej malt”, hvor 45-knallerter har en lav an-
del.

Betragtes alene de knallertkgrere, som har faet taget en blodprgve, har fg-
rere af 45-knallert forholdsvis flere lave promiller (0,1-0,4 og 0,5-0,7) og
forholdsvis faerre af de hgjeste promiller (over 2,0). Der er ikke forskel pa
promillefordelingen for 45-knallert og ulovlig knallert, men fgrere af anden
knallert har forholdsvis flere hgje promiller.

For alle kgretgjer er der fundet promiller over 3!

Personskade

Sammenlignes knallertkgrere, har fgrere af 45-knallert forholdsvis feerre
uskadte, men udelades de uskadte af sammenligningen, er der ingen for-
skel pa fordelingen af skader.

Der er ogsa registreret skader hos passagerer, selvom det kun er motor-
cykler, der lovligt ma& medtage passagerer. Set i forhold til de tilsvarende
draebte og tilskadekomne fgrere er der blandt knallerterne forholdsvis flere
passagerer pa ulovlig knallert (9 pr. 100 fgrere). For 45-knallert er forhol-
det 5 passagerer pr. 100 fgrere. Af de 7 dreebte passagerer har de 4 siddet
pa en ulovlig knallert.

Skadetype

Der er ingen forskel pa fordelingen af skadetype blandt knallertfgrerne.
Det kan bemarkes, at andelen af hovedskader synes at afspejle brugen af
styrthjelm. Andelen af hovedskader er lavest, hvor brugen af styrthjelm er
hgjst.

Farere af ulovlig knallert har den hgjeste andel af hovedskader — 26% — og
hjelmbrugen er 54%. Motorcyklister har den laveste andel af hovedskader -
7% — og hjelmbrugen er 93%. Fagrere af 45-knallert har 19% hovedskader og
en hjelmbrug pa 82%.



6 Diskussion

| neerveerende rapport er der for en begraenset uheldsperiode redegjort for,
hvorledes 45-knallertkgreres kagrekort er opdelt pa kgrekort til motorcykel
og kgrekort til bil. Fordelingen er sammenlignet med et skgn over forde-
lingen ude i trafikken.

Denne analyse viser ikke sa sikre fordele, der kan tilskrives kgrekort til
motorcykel, at det pa denne baggrund forekommer rimeligt at overveje en
begrensning i adgangen til at fgre 45-knallert til alene at omfatte indeha-
vere af et motorcykelkgrekort.

De fa forskelle, der er fundet i fordelingen af uheldsvariabler, er fx karsel
pa stgrre veje, hvor "uheld med motorcykelkarekort” er forholdsvis ferre.

Information eller en kampagne, der advarer bilister, der kgber 45-knallert,
om disse forhold kunne overvejes.

En anden forskel er venstresvingsmangvre, hvor "uheld med motorcykelkg-
rekort” optreeder i forholdsvis stgrre antal end "uheld med personbilkgre-
kort”. Information eller en kampagne, der advarer motorcyklister om denne
mangvre kunne ligeledes overvejes.

Politiets vurderinger af de seerlige problemer, der er knyttet til 45-knaller-
ten som transportmiddel, viser, at der er stor spredning i svarene. Der
naevnes flere problemomrader, som kunne tenkes afhjulpet pa falgende
made:

. Kgretgjets hastighedsbegransning til 45 km/t bgr ved importen
sikres bedre.

Her skal det bemerkes, at nogle 45-knallerter i naesten identisk udgave
saelges som 30 km-knallert, og at det for nogle modeller er overordentlig
let at @ndre pa hastighedsbegreaenseren.

. Forsyn almindelige knallerter med nummerplade - forskellig fra
45-knallertens, saledes at identifikation lettes. Herved bliver poli-
tiets kontrol med knallerter generelt lettere.

Ogsa den almindelige borger ville have gavn af en nummerplade pa den

almindelige knallert, idet hensynslgs kgrsel kan patales til ejeren gennem
en henvendelse til politiet.

47



48

. Kampagne rettet mod bilister, saledes at der ggres opmarksom pa
45-knallertens sarlige problemer.

Her teenkes der i saerlig grad péa forholdene i forbindelse med overhaling og
ved svingningssituationer.

. Det kunne overvejes at tillade 45-knallerter at kgre pa cykelsti,
hvor dette kan ggres uden vesentlig gene for cyklister, fx ved
kgrsel uden for bymaessig bebyggelse.

. Forsyn 45-knallerter og almindelige knallerter med en sarlig re-
fleks foran og bagpd, saledes at det bliver mere synligt for mod-
og medkgrende, at der kan veere tale om en langsom trafikant (i
modseatning til en motorcykel).

Der er foretaget hastighedsmalinger, der viser, at 45-knallerter kgrer med
en gennemsnitshastighed pa 49,5 km/t. Dette svarer preacis til den lovlige
hastighed incl. tolerancen ved en hastighedsmaling. Men det betyder ogs3,
at halvdelen af 45-knallerterne ved disse hastighedsmalinger karer for hur-
tigt. P& dette punkt adskiller 45-knallertkgrere sig ikke fra bilister. Her er
det pavist, at der pa flere vejtyper kgres med en gennemsnitshastighed,
der godt og vel svarer til hastighedsgraensen. Altsa, at mere end halvdelen
kgrer for hurtigt.

Her kunne en intensivering af politiets kontrol med 45-knallerternes ha-
stigheder taenkes at have en positiv effekt.

Risikoen ved kgrsel pa 45-knallert er ligesd s& hgj som ved kgrsel pad mo-
torcykel (bedgmt ved antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne pr. kart
km). Kgrsel pa almindelig knallert er dog endnu farligere. Set i forhold til
risikoen ved kgrsel som fgrer af en almindelig personbil er det :

50 gange farligere at kgre 45-knallert eller motorcykel
75 gange farligere at kgre pa almindelig knallert.

Det ma antages, at der er forskel pa risiko ved kgrsel pa ulovlig knallert
(knallert med konstruktive a&ndringer, sd den kan kgre hurtigt) og pa en
almindelig 30 km knallert, men der foreligger ikke registreringer af kgr-
selsmeengden for ulovlig knallert s& dette kan underbygges. Uheldsanaly-
sen paviser, at ulovlig knallert ogsa pé& andre punkter end ved hastigheden
skiller sig ud.

Uheldsudviklingen gennem de seneste ar (op til og med 1. kvartal 2001) og
antallet af 45-knallerter er beskrevet. De nyeste tal antyder, at tilveeksten i
45-knallerter aftager. Antallet af draebte og tilskadekomne pa 45-knallert



ser ud til at have stabiliseret sig pd omkring 300 personskader pr. ar, heraf
ca. 15 drabte. Der er ikke er opndet tilsvarende uheldsreduktion ved kgr-
sel pa almindelig knallert og motorcykel. Det betyder, at der i perioden 1.
april 2000 - 31. marts 2001 er optalt 1.650 personskader pa tohjulet mo-
torkgretgj. | 1994 (hvor der ikke blev registreret uheld pa 45-knallert) var
der 1.523 personskader pa tohjulet motorkgretgj. Der er altsa tale om en
stigning for disse kgretgjstyper, hvor andre trafikantgrupper i modsetning
hertil kan fremvise et fald. Der kreeves saledes en reekke sarlige indsatser
for at sikre de tohjulede motorkgretgjer bedre.

Der er foretaget en detaljeret uheldsanalyse for perioden 1997-1999, hvor
uheld med 45-knallert er sammenlignet med ulovlig knallert, anden knal-
lert (30 km knallert uden konstruktive a&ndringer) og motorcykel.

Motorcykeluheldene skiller sig ud pa flere punkter, s relevante sammen-
ligninger med 45-knallert er meget begreaenset. Derfor fokuseres der i det
folgende kun p& knallerterne.

Uheldsanalysen viser resultater som er naesten identiske med de resultater,
der blev fundet i den uheldsanalyse, der blev foretaget for perioden januar
1995 - september 1997. Enkelte a&ndringer kan dog fremheeves:

De regionale forskelle har udlignet sig. Det vil sige, at den procentuelle
fordeling pa regioner er den samme for 45-knallert som med de andre
knallerter. | 1995/97 skete 63% af uheld med 45-knallert i Jylland. |
1997/99 er det 54%.

Registreringen af sygdom eller andet, som ggr knallertkgreren uegnet til at
faerdes som trafikant, er for 45-knallert steget fra 2% til 5%. Den hyppigste
arsag er "Blodprgve sendt til Retsmedicinsk Institut, men resultatet forelig-
ger endnu ikke” (pavirkning af medicin eller narkotika, men ikke alkohol).

| tilknytning til de forslag, der er naevnt ovenfor, kan det pa baggrund af
uheldsanalysen fremhaeves, at 45-knallertkgrere iseer rammes forfra, hvil-
ket star i modseaetning til den herskende opfattelse, hvorefter 45-knallert-
kgrere med de geeldende placeringsbestemmelser iseer har risiko for at bli-
ve pakgrt bagfra.

Uheldsanalysen bekrafter, at der er tale om mange eneuheld og at mange
af disse er spiritusuheld. Det er forblgffende, at nogle knallertkgrere tilsy-
neladende tror, at de kan holde balancen p& to hjul med op til 3 promille
alkohol i blodet.

En udvidelse af politiets stikprgvekontroller kunne for 45-knallerter teenkes
at have en positiv effekt.
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Fagrere af 45-knallert bar veere sarlig opmarksom pé venstresvingende tra-
fikanter. Her kan en kampagne maske have en positiv indflydelse pa 45-
knallertkgreres opfattelse af deres egen situation i trafikken.



7 Konklusion

Analysen af kgrekortfordeling hos fagrere af 45-knallert i uheld i perioden
1. januar 1995 til 30. september 1997 viser kun sma forskelle mellem
knallertkgrere med motorcykelkgrekort og knallertkgrere uden motorcykel-
kgrekort, men med kgrekort til personbil. De forskelle, der er fundet, er fx
den vejtype, som 45-knallerten karte pa. Her er der fundet forholdsvis feer-
re "uheld med motorcykelkgrekort” pa de stgrre veje. Dette antyder, at er-
faring med kgrsel pd motorcykel pa stagrre veje er overfart til kagrsel pa 45-
knallert. En anden forskel er venstresving, der forekommer forholdsvis hyp-
pigt for de 45-knallertkgrere, der har motorcykelkgrekort. Dette kan tolkes
séledes, at "'motorcyklisten” tror, at 45-knallerten syner af mere end tilfeel-
det er, og derfor bliver overset af modparten.

Politiets udsagn om problemer med 45-knallerter er isar knyttet til 45-
knallertens hastighed. De kgrer hurtigere end tilladt - ogsa selvom der ikke
er endret pa 45-knallerten, og hastigheden findes nogle steder at veere for
hgj i forhold til andre knallerter og andre steder for lav i forhold til de bi-
ler, som 45-knallerten skal kgre sammen med. Identifikationen af 45-knal-
lert i forhold til en 30 km knallert er ogséa et problem.

En nummerplade pa de almindelige knallerter kan muligvis gare det lettere
at foretage en identifikation. Der peges ogsa pa en lempelse af den serlige
lovgivning omkring af 45-knallerten, fx ved at tillade kgrsel pa cykelsti
uden for bymaessig bebyggelse.

Risikoen ved kgrsel pa 45-knallert er beregnet til 20 (antal dreebte og al-

vorligt tilskadekomne pr. 10 millioner km). Risikoen ved kgrsel pad motor-
cykel er ogsa beregnet til godt 20, hvorimod risikoen ved kgrsel pa almin-
delig knallert er beregnet til ca. 30. Risikoen ved kgrsel pa 45-knallert og
motorcykel er sdledes den samme.

Da risikoen ved kgrsel som fgrer af personbil er 0,4 betyder dette, at risi-
koen er 50 gange stgrre ved at kgre 45-knallert og motorcykel end ved at
kgre personbil, mens risikoen er 75 gange stgrre ved at kgre almindelig
knallert end ved at kgre personbil.

Hastighedsmalinger viser, at 45-knallerter i gennemsnit kgrer knap 50

km/t. Det betyder, at godt halvdelen af de malte 45-knallerter har kart for
hurtigt i forhold til den graense, som 45-knallerten er godkendt til.
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Uheldsanalysen omfatter en beskrivelse af udviklingen i antallet af person-
skader henholdsvis dreebte pa 45-knallert, 30 km knallert og motorcykel.
Antallet af dreebte og tilskadekomne pa 45-knallert ser ud til at have stabi-
liseret sig pd omkring 300 personskader pr. ar. Der er ikke opnéet en til-
svarende reduktion i antallet af personskader ved kgrsel pa almindelig
knallert, og det betyder, at der i perioden 1. april 2000 - 31. marts 2001 er
optalt flere personskader (1.650 personskader pa tohjulet motorkgretgj)
end i &ret 1994, hvor der er optalt 1.523 personskader (pa& knallert og mo-
torcykel). Der er altsa tale om en stigning for disse kgretgjstyper, hvor an-
dre trafikanter kan fremvise et fald. Der kraeves derfor en raekke sarlige
indsatser for at sikre de tohjulede motorkgretgjer bedre i trafikken.

For arene 1997-1999 er der foretaget en analyse af de variabler, som er re-
gistreret af Danmarks Statistik for feerdselsuheld med personskade. Analy-
sen sammenligner uheld med 45-knallert med uheld med ulovlig knallert
(konstruktivt eendret), uheld med anden (almindelig, lovlig) 30 km knallert
og uheld med motorcykel.

| 1997-1999 skete der 839 uheld med 45-knallert. 26 fgrere af 45-knallert
blev draebt, 413 kom alvorligt til skade og 336 kom lettere til skade. 56 fg-
rere var uskadte. Der var 42 passagerer (ulovligt) pa uheldsramte 45-knal-
lerter. 1 af disse blev draebt, 16 kom alvorligt tilskade og 25 kom let til-
skade.

Fglgende kan fremhaves i relation til de serlige regler for 45-knallerter:

Venstresving

Der er forholdsvis fa uheld, hvor 45-knallerten skal foretage et venstre-
sving. 6% i 1997/99 mod 7% i 1995/97. Her er der tale om en positiv ten-
dens for 45-knallerten.

Krav om kgrekort
19% af farerne af 45-knallert havde ikke kgrekort, da uheldet skete. Det er
den samme andel i de to analyser.

Mange af de konklusioner, der for 45-knallert blev fundet for perioden
1995/97 genfindes for 1997/99. Fx:

. Der sker forholdsvis flere uheld med 45-knallert i kurve.

. Der er forholdsvis mange eneuheld.

. Hyppigste eneuheld er uheld, hvor 45-knallerten veelter pa kare-
banen.



. Der er forholdsvis mange komplicerede kollisioner med 45-knal-
lert.

. Farere af 45-knallert har faerre vigepligtsforseelser end de andre
knallertkgrere.

. De fleste 45-knallerter skgnnes at have kagrt med hastigheder fra
41 - 60 km/t. Forholdsvis flere af de ulovlige knallerter kagrer hur-
tigere end 60 km/t, 4% mod 2% for 45-knallert.

. Brugen af styrthjelm er ikke a&endret markant i forhold til 1995/97,
men der er dog en tendens til hyppigere brug i 1997/99.

. Promiller pa 2,0 eller mere optraeder sjeldnere end hos fgrere af
anden knallert. Her har 45-knallert 27% af alle malte promiller,
hvor anden knallert har 38%.

. Fagrere af uheldsramte 45-knallerter er gennemgéaende &ldre end
farere af de gvrige tohjulede motorkgretgjer.

Enkelte forskelle er fundet i forhold til analysen for 1995/97. Saledes er
der i 1997/99 tale om en mere ensartet geografisk fordeling af uheldene,
hvor der i 1995/97 var forholdsvis flere uheld med 45-knallert i Jylland.

| 1995/97 blev det fundet, at der var forholdsvis flere 45-knallertkgrere,
der i uheldet var kgrt over for rgdt lys. Dette ses ikke i 1997/99, hvor 2%
af de uheldsramte 45-knallerter har kgrt over for rgdt lys mod 4% i
1995/97.

Det er i uheldsanalysen pavist, at uheld med 45-knallert pa visse punkter
ligner uheld med ulovlig knallert og pa andre punkter uheld med anden
knallert.

Bedgmt ud fra uheldsstatistikken kan fglgende karakteristika traekkes frem:
. 45-knallert benyttes ligesom anden knallert hyppigt til daglig

transport, hvorimod karsel pa ulovlig knallert og pd motorcykel er
mere fritidsbetonet.

. Den skgnnede hastighed i uheld er for 45-knallert omtrent den
samme som for ulovlig knallert. Anden knallert har lavere hastig-
hed.

. Ulovlig knallert har ogsa andre fejl end den konstruktive a&ndring

(som far knallerten til at kgre hurtigere), nemlig flere fejl ved lyg-
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ter og reflekser og feerre hjelmbrugere. Der forekommer ogsé for-
holdsvis flere uheld med passagerer pa ulovlig knallert.

. De uheldssituationer, som 45-knallerterne hyppigst optreeder i er
uheld, hvor 45-knallerten veelter pa kgrebanen. Her er 59% af fg-
rerne spirituspavirkede. | de to naesthyppigste uheldssituationer,
er der tale om, at den ligeudkgrende 45-knallert overses af en
venstresvingende modpart.

. Der er fundet forholdsvis fa uheld, hvor 45-knallerter rammes
bagfra, hvilket star i modsatning til den almindelige opfattelse,
hvorefter 45-knallertkgrere med de geeldende placeringsbestem-
melser iseer skulle have en hgj risiko for at blive pakart bagfra.

Da 45-knallerten er blevet et populart transportmiddel, og da risikoen er
s& hgj, samtidig med at uheldstallene for tohjulede motorkgretgjer er sti-
gende, er der grund til at ggre en serlig indsats for denne trafikantgruppe.



8 Bilagsoversigt

Bilag 1: Danmarks Statistiks uheldssituationer
Bilag 2: Bilagstabeller
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Bilag 1: Danmarks Statistiks
uheldssituationer

Uheldssituationer med elementnummerering

Eneuheld

030
Uhetd ved igeud- Uheld ved ligeud- Uheld 1 eller efter Uheld 1 eller efter Uheld + eller efter Uheld « eller efter Uheld ved sving
korsel ul hajre korsel til venstre hejresvingende venstresvingende heyresvingende venstresvingende ang + kryds

for kar etning for kor g kurve til venstre kurve il here for kurve til hojre for kurve il venstre ndkorsel o |

pa hge vej s kryds pA hige veyt kryds for karselsretning o ung r wng for korselsretning

040 050

Uheld pa korebanen | Eneuheld

1x styrt med forbindelse med
2-hlet keretoy vending

111 112 140 151 170
Uheid ved Uhelg ved Uheld ved Uheld ved vognbane- | Uneld ved vognbane Uheld ved Uheld ved vending
overhaling overhaling hoyre om | pakorsel bagfra skift ul venstre skift til hojre trangning foran medkarende
venstre om eller indfletring eller udfletring
i trafikstrom fra trafikstrom
'
2 Uheld mellem ligeud korende pa samme gade eller vej med modsat kurs og uden svingning

—

2| |

—> 4+ zl’

1

242 250

FAR 241
Uheld 1 forbindelse Modeuheld « element| Modeuheld 1 ovnigt Uheld ved vending Uheld 1 forbindelse .
med overhaling 2's korebanehaivdel ovef tor med bakning ved kor-

modkerende se) med modsat kurs l

Uheld mellem kerende pa samme gade eller vej med samme kurs og med svingning i T-kryds. Y-kryds.
korsvej, iIndkersel m.v.

311 312 313 321 322 oy <)

Uheld ved pakorsel | Uheld ved hojre Uneld mellem Uheld ved pakorsel | Uheld ved venstre Uheld metiem

bagtra af koretoy sving ind foran samtidigl bagfra al koreto) sving ind foran samtidigt |
ptaceret for medkorende hgyresvingende placeret for medkorende venstresvingende
hojresving vensiresving ‘

Uheld mellem kerende pa samme gade eller vej med modsat kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds.
korsvej, indkarsel m.v.

!
410 420 | 430 440 1
Uheld ved venstie Uheid meflem | Uheld meflem sam- | Uheld ved hoyre-
swving 1nd foran hejre- og venstre . lidigt venstre- sving ind foran
modkorende svingende svingende modkorende
modkorende modkorende




5 Uheld mellem krydsende koretojer uden svingning

510 520
Ubheld melterm kryd- Uheid mellem keyd
sende koretofer sende korelojer
wien swngning og uden Svingming og
med elem. 2 fra hoyre | med elem. 2 fra venstre|
6 Uheld mellem korende péa hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds, Y-kryds, korsvej, ind- og-eller

udkoersel m.v.)

620 64 650 660 3
Uheld ved hojre Uheld ved hojre Uheld ved hope- el | Uheld ved venstre: Uheid ved venstre- | Uheld ved
sving ud foran sving ud loran venstresving foran sving ud foran sving ud loran bakning
~medkorende ~modkorende- hoyre- el venstre »~medkorende »~modkorende om hjoine
svingende modpart

710 720 740 50
Uheld med koreto) | Uheid med koretop | Uheld ved abaing Uheld med parkeret
parkeret 1 hojre parkeret 1 venstre | af vogndor « koreto] ved parke-
gade- elier gade- efier holdende efler rngsmanovre
veside vejside parkeret koretoj
8
Uneld med
fodgaengere
—> dec krydser
! korebanen
i fra et kore-
logs hoyre
i sige 'f
[ R 832 871 874 876 878 811
N Uhelg med fod Uneld med fod Ubeid med fod Uheld med Uheld med fog- Uheid med (0g
gangere radt frem | gangere frahoge | gaengere fra howe | fodgangere fra ga®ngere fra hoge | gaengere fra hoye
foran el ud mellem | for koretors etter koretoys hoyre efter efter fortov eller rabat
noldende koretajer | passage af kryds passage af kryds hojresving venstresving 1 ovnigt
Ubew med
toagazngere
| der krydser
korebanen
tra el kore
toys vensire side
! 3 873 875 877 812
Uheld med tod Uheld med fod- Uheld med 1od- Uheid med tod Uheld med fod- Uheld med fod
ga@ngere tradt gangere fra venstre | gangere lra vensire | gangere tra gaengere Ira venstre | gangere fia venstie
frem bagved for koreto)s efter koretos venstre efter fortov eiier rabat
holdende koreloj passage af kryds passage af kryds efter hojyresving venstresving 1 ovngt
Uheld med
fodgaengere
1 ovrqt
821 835 841 851 860 880
Uheld med passa Uheld ved ud- Uheld mod fod Uheld med Uheid med tod Uheld med tod Uheld meo
gerer ul eller fra eller indstigning gangere. def op fodgaengere gaende | gaengere gaende | gaengere pa fortov | fodgangere
busstoppested fra/i et koreto) notder sig p& 1 vejens hejre vejens venstre elier kgnende ved bakning
i | 1 bevaegelse korebanen side side
9 Uheld med dyr og genstande

930 940 i

910

920
Uheld med Uheld med gensiar- Uheld med Uheld mellem kore-
dyr pa de mv pa eller alsparnngsmateniel | 10j 0g jernbanetog i
korebanen over korebanen pa korebanen
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Bilag 2: Bilagstabeller

Bilagstabel 1 Folketal, 45-knallertbestand og uheldsrater

Amt/kommune Folketal Befolknings- Uheld Bestand i Bestand pr. Uheld pr. Uheld pr.
teethed* 1997-99 2000 100 indb. 100 reg. indb.
Kgbenhavns Kommune 495.699 5.617 45 2.338 0,5 1,9 0,9
Frederiksberg Kommune 90.327 10.300 9 290 0,3 3,1 1,0
Kgbenhavn 613.444 1.166 56 3.745 0,6 15 0,9
Frederiksborg 365.306 271 41 3.108 0,9 1,3 1,1
Roskilde 231.559 260 27 1.869 0,8 1,4 1,2
Vestsjeelland 295.086 99 47 3.192 1,1 1,5 1,6
Storstrgm 259.106 76 46 3.258 1,3 1,4 1,8
Bornholm 44.337 75 9 600 1,4 1,5 2,0
Fyn 471.974 135 102 6.408 1,4 1,6 2,2
Sgnderjylland 253.482 64 53 3.903 15 1.4 2,1
Ribe 224.345 72 55 3.093 1,4 1,8 2,5
Vejle 347.542 116 68 5.280 1,5 1,3 2,0
Ringkabing 272.857 56 49 3.722 1,4 1,3 1,8
Arhus 637.122 140 74 6.681 1,0 1,1 1,2
Viborg 233.681 57 32 3.268 1,4 1,0 1,4
Nordjylland 494.153 80 126 6.736 1,4 1,9 2,5
*folketal pr. km2
Bilagstabel 2 Fordeling af uheld pa amt

Amt 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total

antal % antal % antal % antal % antal %
Kgbenhavns kommune 45 5 16 4 127 6 107 9 295 7
Frederiksberg kommune 9 1 1 0 26 1 16 1 52 1
Kgbenhavns amt 56 7 22 6 144 7 79 7 301 7
Frederiksborg 41 5 15 4 91 4 72 6 219 5
Roskilde 27 3 14 4 74 4 45 4 160 4
Vestsjaelland 47 6 21 6 93 4 56 5 217 5
Storstrgm 46 5 22 6 127 6 40 3 235 5
Bornholm 9 1 6 2 22 1 5 0 42 1
Fyn 102 12 55 14 248 12 109 9 514 12
Sgnderjylland 53 6 28 7 137 7 79 7 297 7
Ribe 55 7 17 4 118 6 55 5 245 5
Vejle 68 8 36 9 189 9 117 10 410 9
Ringkabing 49 6 22 6 121 6 76 7 268 6
Arhus 74 9 25 7 213 10 136 12 448 10
Viborg 32 4 37 10 105 5 57 5 231 5
Nordjylland 126 15 43 11 254 12 106 9 529 12
Total 839 100 380 100 2089 100 1155 99 4463 101
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Bilagstabel 3 Fordeling af uheld pa vejkategori

Vejkategori 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Statsvej 40 7 15 5 87 6 107 14 249 8
Amtsvej 117 22 68 23 273 20 212 27 670 22
Kommunevej 383 71 211 72 1005 74 466 59 2065 69
Total 540 100 294 100 1365 100 785 100 2984 99
Uoplyst 299 86 724 370 1479
Bilagstabel 4 Fordeling af uheld efter randbebyggelse
Randbebyggelse 45-Knallert Ulovlig knaller Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Forretningsgade 75 9 48 13 206 10 96 8 425 10
Industrikvarter 60 7 14 4 112 5 57 5 243 5
Etageejendom 170 20 65 17 458 22 195 17 888 20
Villa/lav bebyggelse 215 26 109 29 547 26 187 16 1058 24
Facadelgs bebyggelse 39 5 19 5 137 7 64 6 259 6
Ingen/spredt bebyggelse 278 33 124 33 613 30 555 48 1570 35
Total 837 100 379 101 2073 100 1154 100 4443 100
Uoplyst 2 1 16 1 20
Bilagstabel 5 Fordeling af kegretgjer efter vejtype
Vejtype 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Motorvej 1 0 0 0 0 0 30 3 31 1
Motortrafikvej 0 0 0 0 0 0 4 0 4 0
Rampe ved motorvej mm 1 0 0 0 0 0 5 0 6 0
Stillevej 8 1 4 1 15 1 6 1 33 1
Oph. og legeomrade 0] 0 1 0] 3 0 1 0 5 0
Gagade 3 0 3 1 6 0] 0] 0 12 0]
Ensrettet vej 8 1 3 1 27 1 5 0 43 1
Grusvej 3 0 5 1 7 0] 3 0 18 0]
2 spor med midterrabat 32 4 10 3 71 3 42 4 155 4
2 spor med midterstribe 342 41 134 36 702 34 584 51 1.762 40
2 spor i gvrigt 329 39 153 41 715 35 316 28 1513 34
3 spor 15 2 5 1 28 1 19 2 67 2
4 spor med midterrabat 35 4 8 2 107 5 75 7 225 5
4 spor uden midterrabat 20 2 7 2 46 2 41 4 114 3
Selvstaendig sti 23 3 33 9 250 12 4 0 310 7
Plads, havneterraen 7 1 3 1 19 1 8 1 37 1
Fra/til diverse 6 1 6 2 42 2 6 1 60 1
Total 833 99 375 101 2038 97 1149 102 4395 100
Uoplyst 6 5 51 6 68
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Bilagstabel 6 Fordeling af uheld efter uheldsmaned

Méaned 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Januar 54 6 12 3 119 6 16 1 201 5
Februar 47 6 15 4 100 5 16 1 178 4
Marts 50 6 26 7 119 6 58 5 253 6
April 54 6 26 7 171 8 130 11 381 9
Maj 64 8 43 11 188 9 159 14 454 10
Juni 74 9 38 10 203 10 143 12 458 10
Juli 71 8 37 10 207 10 164 14 479 11
August 83 10 41 11 231 11 167 14 522 12
September 89 11 52 14 219 10 142 12 502 11
Oktober 107 13 31 8 219 10 108 9 465 10
November 77 9 44 12 178 9 40 3 339 8
December 69 8 15 4 135 6 12 1 231 5
Total 839 100 380 101 2089 100 1155 97 4463 101
Bilagstabel 7 Fordeling af uheld efter grupperet klokkesleet
Uheldstidspunkt 45-Knallert Ulovlig knaller Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
kl. 00-05:59 93 14 46 15 183 11 61 6 383 10
kl. 06-07:59 92 14 27 9 163 9 71 7 353 9
kl. 08-09:59 50 8 16 5 96 6 59 6 221 6
kl. 10-11:59 51 8 20 7 140 8 82 8 293 8
kl. 12-13:59 72 11 23 8 225 13 136 13 456 12
kl. 14-15:59 126 19 46 15 382 22 216 21 770 21
kl. 16-17:59 138 21 54 18 317 18 220 22 729 20
kl. 18-23:59 215 33 147 48 579 33 310 30 1251 34
Total 652 100 306 101 1739 100 1023 100 3720 101
Uoplyst 2 1 4 0 7
Bilagstabel 8 Fordeling af uheld efter lysforhold
Lysforhold 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Dagslys 472 57 200 53 1335 64 916 79 2923 66
Tusmagarke 52 6 22 6 99 5 44 4 217 5
Mgarke 310 37 158 42 648 31 194 17 1310 29
Total 834 100 380 101 2082 100 1154 100 4450 100
Uoplyst 5 0 7 1 13
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Bilagstabel 9 Fordeling af uheld efter vejr

Vejr 45-Knallert  Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Ingen nedbgr 669 81 321 85 1740 85 1041 91 3771 86
Regn 113 14 47 12 225 11 78 7 463 11
Tage 13 2 3 1 19 1 7 1 42 1
Sne-slud-hagl 10 1 3 1 25 1 2 0 40 1
Steerk bleest 5 1 2 1 23 1 13 1 43 1
Regn+tage 3 0] 1 0] 5 0 0 0] 9 0
Regn+sne/slud 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0
Regn+blaest 9 1 1 0 12 1 5 0] 27 1
Tage+sne/slud 0 0] 0] 0] 2 0] 0 0] 2 0
Sne/slud+blaest 5 1 0 0 1 0 1 0 7 0
Total 828 101 378 100 2053 100 1147 100 4406 101
Uoplyst 11 2 36 8 57
Bilagstabel 10 Fordeling af uheld efter sigtbarhed
Sigtbarhed 45-Knallert  Ulovlig knallert  Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Sigtbart 769 93 354 94 1936 94 1109 97 4168 95
Nedsat sigt 59 7 24 6 121 6 34 3 238 5
Total 828 100 378 100 2057 100 1143 100 4406 100
Uoplyst 11 2 32 12 57
Bilagstabel 11 Fordeling af kgretgjer efter skgnnet hastighed
Hastighedsskgn 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert  Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
0-20 km/t 54 9 22 10 328 25 61 7 465 16
21-40 km/t 195 34 87 38 929 72 134 16 1.345 45
41-60 km/t 317 55 110 48 31 2 313 37 771 26
61-80 km/t 12 2 10 4 4 0] 219 26 245 8
over 80 km/t 2 0 1 0 1 0 129 15 133 4
Total 580 100 230 100 1.293 99 856 101 2.959 99
Uoplyst 259 150 796 299 1.504
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Bilagstabel 12 Fordeling af kgretgjer efter lygte— og refleksfejl

Lygtefejl 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Intet at bemeerke 690 99 274 85 1655 97 991 99 3610 97
Fejl foran 5 1 12 4 10 1 2 0 29 1
Fejl bagpa 0] 0] 10 3 4 0] 1 0 15 0]
Fejl pa siden 0] 0 1 0 0 0] 0] 0 1 0]
Flere fejl 3 0] 14 4 13 1 5 0 35 1
Ej karelys i dagtime 1 0 11 3 17 1 3 0 32 1
Total 699 100 322 99 1699 100 1002 99 3722 100

Uoplyst 140 58 390 153 741
Bilagstabel 13 Fordeling af fgrerens alder, grupperet

Aldersgruppe 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
00-17 ar 36 4 191 50 568 28 16 1 811 19
18-29 ar 373 45 134 35 433 21 650 57 1.590 36
30-39 ar 180 22 27 7 298 15 259 23 764 17
40-49 ar 122 15 20 5 289 14 118 10 549 13
50-59 ar 90 11 5 1 229 11 71 6 395 9
60-69 ar 25 3 1 0] 94 5 23 2 143 3
70- + ar 5 1 2 1 115 6 6 1 128 3
Total 831 101 380 99 2026 100 1143 100 4380 100

Bilagstabel 14 Fordeling af fagrer efter sygdom mv.

Sygdom mv 45-Knallert Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Pavirket af medicin 7 1 2 1 7 0 6 1 22 1
Pludselig sygdom 1 0 0 0 6 0 1 0 8 0
Uegnet til at faerdes 0 0 0] 0 2 0 0 0 2 0
Blodprgve sendt, ej svar 31 4 6 2 65 3 23 2 125 3
Pavirket af narkotika 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Intet at bemaerke 790 95 372 98 1947 96 1114 97 4223 96
Total 831 100 380 101 2027 99 1144 100 4382 100
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Bilagstabel 15 Fordeling af kgrekortets 1. udstedelsesar

Ar for 1. kgrekort

45-Knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal %
For 1961 22 3 35 4 57 4
1961-1970 95 15 71 7 166 10
1971-1980 109 17 146 15 255 16
1981-1990 160 25 268 27 428 27
1991-1999 244 39 465 47 709 44
Total 630 99 985 100 1615 101
Bilagstabel 16 Fordeling af farers skade efter skadetype
Skadetype 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Kraniebrud, piskesmeeld 83 10 53 14 209 10 53 5 398 9
Brystkasse/underliv 24 3 10 3 50 2 35 3 119 3
Rygsgjle/baekken 8 1 8 2 27 1 49 4 92 2
Skulder/arm/hand 122 15 46 12 247 12 234 20 649 15
Hofte/ben/fod 166 20 65 17 369 18 238 21 838 19
Multipel skade 36 4 23 6 69 3 123 11 251 6
Forbraending 0 0 2 1 2 0 0 0 4 0
Let skade, hjernerystelse 336 40 141 37 833 41 314 27 1624 37
Uskadt 56 7 32 8 221 11 98 9 407 9
Total 831 100 380 100 2027 98 1144 100 4382 100
Bilagstabel 17 Fordeling efter behandling af farers skade
Hospitalsbehandling 45-Knallert  Ulovlig knallert Anden knallert Motorcykel Total
antal % antal % antal % antal % antal %
Indlagt pa& hospital 286 34 154 41 695 34 528 46 1663 38
Indlagt til observation 86 10 35 9 208 10 95 8 424 10
Skadestuebehandlet 366 44 143 38 831 41 373 33 1713 39
@vrige 93 11 48 13 293 14 148 13 582 13
Total 831 99 380 101 2027 99 1144 100 4382 100
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