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1 Indledning

1.1. Baggrund

Narvarende delrapport er resultatet af en analyse af i alt 115 faerdsels-
uheld, hvor en fagrer i alderen 18-24 ar er involveret. Uheldsanalysen er
foretaget vha. oplysninger fra den faerdselsuheldsrapport, som politiet har
optaget i forbindelse med uheldene.

Analysen er foretaget som led i projekt "Kampagner for unge trafikanter”,
med henblik pa at etablere et videngrundlag angaende unge trafikanters
faktiske involvering i feerdselsuheld. Foruden narvarende analyse er der i
den forbindelse gennemfart en analyse baseret pa Danmarks officielle
feerdselsuheldsstatistik for perioden 1996 - 2000 (Mgller, 2002).

1.2. Formal

Formalet med denne analyse er fgrst og fremmest at opna en mere dybtga-
ende forstaelse af de unges involvering i feerdselsuheld ved at ga bag fakta
fra uheldsstatistikken og opna indsigt i de konkrete omstandigheder, der
var tilstede i forbindelse med nogle specifikke uheld.

Formalet har endvidere vaeret at saette fokus pa betydningen af passagerer
i forbindelse med unge bilisters involvering i feerdselsuheld.

At der i undersggelsen sattes fokus pa passagerers betydning i forbindelse
med ferdselsuheld haenger dels sammen med, at opggrelsen over unge
motorfareres uheldsindblanding i perioden 1996-2000 viste, at 3.441 pas-
sagerer kom tilskade i perioden. Hvor mange af de tilskadekomne passage-
rer, der sad i den unge farers bil, kunne opgerelsen dog ikke afklare. End-
videre viste opgerelsen, at der i de unges uheld er relativt flere tilskade-
komne end deres andel af uheld umiddelbart burde give anledning til. Det
kunne ha&nge sammen med, at der enten er flere alvorligt tilskadekomne i
de unges uheld, eller at der er flere passagerer i deres biler nar de forulyk-
ker.

Fokus pa betydningen af passagerer ha&nger ogsa sammen med, at det fra
internationale undersggelser (Aldridge et al., 1999) er kendt, at unge bili-
sters uheldsrisiko stiger med antallet af jeevnaldrende passagerer, de har



De "rede” bilister kendetegnes ved, at der objektivt set lgbes en meget stor
risiko i forbindelse med bilkarsel. Den risiko, der lgbes, ses dog som en
indsats for at opleve og opna personlig mening og intensitet i livet. Tab af
kontrol med karetajet kan bade vare en bevidst eller utilsigtet konsekvens
af afprevningen af egne og bilens granser.

Den enkelte unge bilist er overvejende enten rad, gul eller grean men kan i
kortere eller lengere tid bevage sig ind i en anden gruppe. F.eks. kan den
unge der generelt overholder fardselsloven lejlighedsvis tage en chance i
trafikken og dermed bevage sig over i det gule felt.

2.4. "Rede", "gule" og "grenne” uheld

Af de politirapporter, som denne analyse er baseret pa, fremgar der kun
meget fa oplysninger om den enkelte unges tilverelse mere bredt, herun-
der holdning til trafiksikkerhed, overholdelse af faerdselsregler generelt
samt mader at opna spanding, intensitet og velvare i egen tilvaerelse.

I enkelte (8) tilfeelde fremgar det af politirapporten, at en ung ferer tidlige-
re har vaeret involveret i kriminelle forhold eller tidligere har varet involve-
ret i et eller flere ferdselsuheld med efterfalgende frakendelse af farerret-
ten i kortere eller l&@ngere tid. Sadanne unge kan med en vis rimelighed
klassificeres som "ra@de" bilister, idet der tegner sig et mgnster af mang-
lende hensyntagen til gvrige trafikanter, gentagen tilsidesattelse af faerd-
selsregler samt andre af samfundets love samt omfattende risikovillighed.

Hvad angar de gvrige uheld er der sa fa oplysninger om de unge fareres
tilvaerelse generelt samt holdning til samfundets love inkl. ferdselsloven.
Det er derfor ikke muligt at foretage en generel klassificering af den unge

ferer som hhv. "red", "qul" eller "grgn".

De respektive karakteristika ved de tre bilisttyper er dog i analysen an-
vendt i relation til de omstaendigheder, som det enkelte uheld ifglge oplys-
ninger fra politirapporten sker under. Der er saledes foretaget en klassifi-
gult" eller "grent". Denne

cering af hvert enkelt uheld som hhv. "rgdt",
klassificering er foretaget pa felgende made:

R@DE UHELD: Uheld der sker i forbindelse med bevidst
og/eller gentagen tilsidesattelse af faerdsels-
regler, markant hensynslgshed, herunder mar-
kant overskridelse af hastighedsgransen, sprit-
kagrsel, kriminalitet etc.



GULE UHELD: Uheld der sker i forbindelse med mere eller
mindre direkte chancetagning, typisk for haj
hastighed. Hastighedsoverskridelsen er dog i
de fleste tilfelde moderat.

GRONNE UHELD: Uheld hvor den unge fgrer er uden skyld, eller
laver en fejl, f.eks. i forbindelse med oriente-
ring.

Hovedparten af de 115 uheld sker i komplekse situationer, hvor en rekke

forskellige faktorer er involveret. Vurderingen af hvilken gruppe det enkel-
te uheld tilharer er derfor baseret pa et sken foretaget ud fra de tilgaenge-
lige oplysninger.

Som eksempel kan navnes uheld, der finder sted i en situation, hvor fgre-
ren er beruset. Sadanne uheld er i analysen i nogle tilfalde klassificeret
som et "gult" uheld og i andre tilfalde som et "redt" uheld. Vurderingen af
om det harer til i den ene eller anden gruppe er i disse tilfalde baseret pa
de ovrige omstaendigheder, f.eks. om der kgres for staerkt, om bilen er
stjalet etc.

Tilsvarende er der en raekke uheld, der ligger pa grensen mellem at skulle
kategoriseres som hhv. "gule” eller "grgnne”. | det omfang det fremgar af
oplysningerne i politirapporterne, at den unge tager en chance i modsat-
ning til at lave en fejl, er disse uheld kategoriseret som gule. Det at tage
en chance kan i den forbindelse omfatte to aspekter. Dels det at tage en
bevidst chance f.eks. ved at prgve at na over vejen mellem to andre biler,
dels det at undlade at vaere tilstrekkelig opmarksom pa forholdene pa og
omkring kegrebanen.



3 Praesentation af de 115 uheld

3.1. Uheldssituationer samlet

Danmarks Statistik benytter i forbindelse med Danmarks officielle faerd-
selsuheldsstatistik en inddeling af feerdselsuheld i 10 overordnede katego-
rier (Danmarks Statistik, 2001). De 115 uheld der indgar i denne analyse
fordeler sig pa alle 10 hovedsituationer med varierende hyppighed.

Uheldssituation’ Antal Procent
Eneuheld 41 36%
Indhentningsuheld 19 17%
Mgdeuheld 8 7%
Svingningsuheld mellem medkerende 10 9%
Svingningsuheld mellem modkgrende 10 9%
Uheld mellem krydsende kgretgjer 10 9%
Svingningsuheld mellem krydsende kgretgjer 5 4%
Parkeringsuheld 3 2%
Fodgangeruheld 6 5%
Forhindringsuheld 3 2%

I alt 115 100%

Tabel 1 Analysens 115 faerdselsuheld fordelt pa de 10 uheldssituatio-
ner.

! Der henvises til bilag 1 for en uddybende forklaring af de enkelte uheldssituationer



Som det fremgar er eneuheld den hyppigst forkomne uheldssituation
blandt de analyserede uheld. En opggrelse over unge motorfgreres involve-
ring i ferdselsuheld i perioden 1996-2000 (Mgller, 2002) viser, at eneuheld
er den hyppigst forkomne uheldssituation blandt unge motorfgrere. | peri-
oden 1996-2000 udgjorde eneuheld 13,4% af alle uheld med unge motorfe-
rere. | denne undersg@gelse udger eneuheld 35% af de analyserede uheld.
Der er saledes en overreprasentation af eneuheld. Denne overreprasenta-
tion skyldes formentligt, at uheldene blandt andet er udvalgt efter passa-
gerer som kriterium, idet unge bilister har gget risiko for involvering i et
eneuheld, nar de har passagerer med (Aldridge et al., 1999).

3.2. Tilskadekomst

Alle 115 analyserede uheld er personskadeuheld.

Der er i alt 115 unge farere, hvoraf 65 er tilskadekomne. Heraf er 32 al-
vorligt tilskadekomne, 28 er lettere tilskadekomne og 5 er dade.

Der er i alt 131 passagerer i de unge fareres biler. 83 af passagererne er
tilskadekomne. Heraf er 19 alvorligt tilskadekomne, 57 lettere tilskade-
komne og 7 dade.

| forbindelse med de 115 uheld var der 71 tilskadekomne hos modparten.

Heraf er 21 alvorligt tilskadekomne og 50 lettere tilskadekomne. Der er in-
gen dade blandt modparten.

3.3. Farerens og karekortets alder

Ar 18ar|19ar | 20ar |21 ar |22 ar |23 ar | 24 ar | alt

Antal 20 22 17 15 12 15 14 115
forere

Tabel 2 De unge fgreres aldersfordeling

Som det fremgar af ovenstaende figur fordeler de unge sig jaevnt over de
forskellige aldersgrupper.

Med hensyn til hvor l&nge den enkelte har haft kerekort er det ikke oplyst
i 29 af de 115 uheld. End videre er der en vis usikkerhed forbundet med
disse oplysninger idet det hvor leenge den enkelte har haft karekort fast-
settes ud fra uheldsdato samt data for fgrste kerekort. Farste kgrekort kan
dog vare et traktorkarekort.
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Kerekortets alder Antal
(1. kerekort) forere
0 - 5 maneder 5

6 - 11 maneder 12

1 ar 21
2 ar 11
3ar 14
4 ar 9
5ar 10
6 ar 2

7 ar 1
Har ikke kgrekort 1
Uoplyst 29

I alt 115

Tabel 3 Keorekortets alder

Som det fremgar har ca. 1/3 af de unge haft kerekort i 1 ar eller mindre.
I 1/4 af tilfeldene er det ikke oplyst hvornar den unge fik sit farste kare-
kort. | 1 tilfelde har den unge slet ikke noget kgrekort.

3.4. Modpart

I hovedparten af de 115 uheld er modparten en personbil. Nesthyppigste
modpart er vejtreer. 1 15 af de 115 uheld pa kares et vejtre i forbindelse
med uheldet. Af tabel xx nedenfor fremgar det hvilke modparter der er tale
om i forbindelse med de 115 uheld. | to af de 115 uheld, hhv. et uheld med
cyklist og et uheld med fodgaenger, er modparten et barn under 12 ar.
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Modpart Antal
Personbil 40
Vejtrae 15
Rabat/greft 12
Cyklist 12
Master + autovarn 9
Mur 8
Fodganger 7
45-knallert 4
Lastbil 2
Motorcykel 2
Midterhelle 2
Traktor 1
Genstand fra forankerende 1
I alt 115
Tabel 4 Modparter i forbindelse med de 115 uheld.

3.5. Sikkerhedssele

Anvendelse af sikkerhedssele er kun oplyst i forbindelse med ca. halvdelen
af uheldene. Af oplysningerne i politirapporterne fremgar det, at den unge
forulykkede fgrer pa uheldstidspunktet anvendte sikkerhedssele i 51 til-
feelde. | 49 tilfelde er det ikke oplyst, om fgreren anvendte sele.

1 15 af de 115 uheld er det anfert, at den unge forer ikke anvender sikker-

hedssele pa uheldstidspunktet. Blandt disse fgrere er der 2 uskadte, 3 let-
tere tilskadekomne, 7 alvorligt tilskadekomne og 4 daede.
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Af politirapporterne fremgar der meget fa oplysninger vedrerende passage-
rernes brug af sikkerhedssele. For 6 passagerer er det registreret, at de
anvendte sikkerhedssele. 2 af disse blev dog drabt i forbindelse med uhel-
det idet de indebrandte i bilen. For 13 passagerer er det oplyst, at de ikke
anvendte sele. Af disse er 1 uskadt, 2 lettere tilskadekomne, 5 alvorligt til-
skadekomne og 5 dade.

Det er vanskeligt med sikkerhed at afgere, i hvilken udstraekning tilskade-

komst kunne have varet undgaet eller reduceret, safremt der havde varet

anvendt sikkerhedssele. Det kan dog konstateres, at for de 4 draebte og 2

af de alvorligt tilskadekomne ferere samt for alle 5 draebte passagerer sker
tilskadekomsten i forbindelse med, at de ved uheldet kastes ud af bilen. En
forer der trods anvendelse af sikkerhedssele som fglge af meget alvorlige

kvastelser i forbindelse med uheldet.

3.6. Uheld med passagerer

Uheldssituation Med Uden
passagerer passagerer
Eneuheld 28 (42%) 12 (25%)
Indhentningsuheld 11 (16%) 8 (17%)
Mgdeuheld 3 (5%) 5 (10,5%)
Svingningsuheld mellem medkgrende 7 (10%) 3 (6%)
Svingningsuheld mellem modkgrende 5 (7%) 5(10,5%)
Uheld mellem krydsende karetgjer 4 (6%) 7 (15%)
Svingningsuheld mellem krydsende kgretgjer 3 (5%) 2 (4%)
Parkeringsuheld 2 (3%) 0 (0%)
Fodgangeruheld 2 (3%) 4 (8%)
Forhindringsuheld 2 (3%) 2 (4%)
I alt 67 (100%) 48 (100%)
Tabel 5 Antal uheld med og uden passagerer fordelt pa uheldssituation.

Tallet i parentes angiver procent af alle uheld hhv. med og
uden passagerer den pagaldende uheldssituation udger.
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Der er i alt 67 uheld med passagerer. Som det fremgar af ovenstaende fi-
gur, er eneuheld og indhentningsuheld de hyppigst forkomne uheldssitua-
tioner for savel uheld med som uheld uden passagerer. Andelen af eneu-
held er dog markant starre i uheld med passagerer. Saledes sker 70% (28)
af de i alt 40 eneuheld, der indgar i undersggelsen i en situation, hvor der
er passagerer i bilen. 30% (12) af alle eneuheldene sker uden passagerer i
bilen.

| 48 (72%) af uheldene er det en ung mand, der sidder bag rattet. | 19 (28%)
uheld er det en ung kvinde, der sidder bag rattet. Tilsvarende er der 48
uheld uden passagerer. 39 (81%) uheld er med en ung mand som farer. 9
(19%) uheld er med en kvinde som farer.

3.7. Passagerer - antal og alder
Der erialt 67 (58%) af de 115 unge fagrere, der forulykker, mens de har
passagerer i bilen. | de 67 uheld sidder der i alt 131 passagerer (excl. bi-

lens fgrer) i bilerne. Evt. passagerer i modpartens karetgj er ikke talt med.

De 131 passagerer fordeler sig pa felgende made i de 67 uheld:

Antal passagerer Antal uheld Passagerer i
pr. uheld alt
1 passager 33 33
2 passagerer 17 34
3 passagerer 9 27
4 passagerer 5 20
5 passagerer 2 10
6 passagerer 0 0
7 passagerer 1 7
I alt 67 131
Tabel 6 Antal passagerer pr. uheld
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I langt den overvejende del af uheldene er passagererne jevnaldrende med

bilens ferer. Passagerer vurderes til at vaere jevnaldrende med fgreren hvis
de er 5 ar eller mindre enten yngre eller ®ldre end fgreren. Kun i 8 (7%) af

de 115 uheld er en passager i bilen 6 ar eller mere enten &ldre eller yngre

end foreren. 4 af disse uheld er med en kvindelig ferer og 4 med en mand-

lig farer. | to af kvindernes uheld er passageren et barn. | de gvrige 6 uheld
er passageren en voksen mellem 35 og 53 ar.

3.8. Uheldstidspunkt og sted

Af de 115 uheld sker 49 i weekenden (fredag kl. 18.00 - mandag kl 5.59).
66 af uheldene sker i hverdagen (mandag kl. 6.00 - fredag kl 17.59),

32 (65%) af weekenduheldene sker med passagerer i bilen. 17 (35%) sker
uden passagerer i bilen. Hvad angar hverdagsuheld er 35 (53%) med passa-
gerer og 31 (47%) uden passagerer.

Hverdag Weekend
Klokkeslaet Med Uden Med Uden I alt
passagerer | Passagerer | Passagerer | passagerer
6.00 - 9.59 6 10 2 3 21
10.00 - 14.59 10 8 5 3 26
15.00 - 17.59 10 9 3 1 23
18.00 - 22.59 5 4 7 4 20
23.00 - 5.59 4 0 15 6 25
I alt 35 31 32 17 115
Tabel De 115 uhelds fordeling pa hhv. weekend/hverdag og klok-

keslet. Weekend = fredag kl. 18.00 - mandag kl. 5.59. Hver-
dag = mandag kl. 6.00 - fredag kl. 17.59.

Hovedparten af de 115 uheld sker som det fremgar af tabel xx i hverdagen,
i de fleste tilfeelde med passagerer. Det er dog vaerd at bemarke, at der i
weekenden er nasten dobbelt sa mange uheld med passagerer som uden
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samt at nasten halvdelen af weekenduheld med passagerer sker mellem kl.
23.00 og 5.59.

Af de unge mands uheld med passagerer er der 24 (50%), der finder sted i
weekenden. Blandt de kvindelige fgrere er der 10 af uheldene med passa-
gerer (53%), der er weekenduheld.

64 (56%) ad de 115 uheld finder sted i byzone. 51 (44%) af de 115 uheld
finder sted udenfor byzone.

Af de 67 uheld med passagerer sker 39 (58%) i byzone og 28 (42%) udenfor
byzone.

3.9. Turformal

Formalet med den karetur, hvor den unge farer forulykkede, er kun opgivet
i 36 (31%) uheld.

Turformal Antal uheld
Til/fra/under fest (hente flere ol o.lign.) 18
Til/fra skole eller arbejde 4
Shopping/sightseeing 3
Bes@ge ven 3
Flugt fra politi 3
Transport (hente/bringe) 2
Kapleb / chikanekgrsel 3
Sportsaktivitet 1
I alt 37
Tabel 8 Angivet turformal i forbindelse med uheldene
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3.10. Uheld med alkohol

Uheld hvor den unge forer eller modparten af politiet er skgnnet pavirket
eller har en promille, der er hajere end 0,50 o/00 pa uheldstidspunktet be-
tragtes i analysen som sprituheld.

Nedenstaende tabel 9 viser i hvilke af de 115 uheld der var alkohol involve-

ret.

Uheldssituation Sprituheld Sprituheld I alt
med passagerer | uden passagerer

Eneuheld 16 6d 22

Indhentningsuheld 0 0 0

Mgdeuheld 0 0 (+2) 0 (+2)

Svingningsuheld mellem 2 0 2

medkerende

Svingningsuheld mellem 1 (+1) 0 1 (+1)

modkerende

Uheld mellem krydsende kga- 1 0 1

retgjer

Svingningsuheld mellem 0 0 0

krydsende karetgjer

Parkeringsuheld 0 0 0

Fodgangeruheld 0 1 (+1) 1 (+1)

Forhindringsuheld 0 0 0

I alt 20 (+1) 7 (+3) 27 (+4)

Tabel 9 Antal alkoholpavirkede unge farere involveret i uheld fordelt

pa uheldssituation. Tallet i parentes angiver antal uheld, hvor
modparten var beruset og den unge uden skyld i uheldet.

Som det fremgar, er der alkohol indblandet i 31 af de 115 analyserede
uheld. | 27 tilfelde er det den unge, der er beruset. 65% af de uheld, hvor
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den unge er beruset, sker med passagerer i bilen. Af de uheld hvor den
unge er beruset, finder alle uheld undtagen to sted i weekenden (fra fredag
kl. 18.00 - mandag kl. 5.59). 40% af de unges eneuheld sker, mens den un-
ge farer er pavirket af alkohol. | 2 af de 27 uheld var der tale om en "bag-
brandert" - dvs. bilkgrsel dagen efter en fest hvor den unge stadig var pa-
virket af alkohol, uden at vare klar over/opmarksom pa det.

Det fremgar ikke i alle tilfeelde af politirapporterne, hvorfor den unge var
ude at kgre bil eller hvor vedkommende skulle hen, da uheldet indtraf. | 20
af de 27 uheld hvor den unge var pavirket af alkohol, fremgar det dog
klart, at den unge var pa vej til eller fra en fest, bytur eller anden form for
festligt samvar med jevnaldrende kammerater.

| 2 tilfelde fandt sprituheldet sted i hverdagen (mandag fra kl. 6.00 - fre-
dag kl. 17.59). | begge tilfelde var den unge farer en mand. De to hver-
dagsuheld skete begge sent torsdag aften/tidlig fredag morgen efter en
festlig aften. De resterende 18 sprituheld med passagerer var weeken-
duheld, 16 med en mandlig ferer og 2 med en kvindelig farer.

3.11. Fererens uddannelsesbaggrund

I relation til unge bilister er spgrgsmalet om sammenhang mellem uddan-
nelse og uheldsrisiko endnu ikke endelig afklaret, idet tidligere undersg-
gelser viser modstridende resultater m.h.t. sammenhang mellem uddan-
nelse og uheldsrisiko. Nogle undersagelser har vist en sammenhang mel-
lem kortere skoleuddannelse og @get uheldsrisiko (Gregersen & Berg,
1994; Murray, 1998). Andre undersggelser har fundet, at uddannelse ikke
er et relevant parameter i relation til unges uheldsrisiko (Lourens et al.,
1999).

Pa den baggrund var der i denne undersagelse et gnske om at belyse de
uheldsimplicerede fgreres uddannelsesbaggrund og beskaftigelse. | ho-
vedparten af de 115 politirapporter fremgik denne oplysning imidlertid ik-
ke. Der blev derfor rettet henvendelse til folkeregistret i de 8 politikredse.
Det matte dog konstateres, at oplysninger om den uheldsimplicerede farers
uddannelse og beskaftigelse kun i meget fa tilfelde var tilgeengelig. Det
blev herefter besluttet at undlade at inddrage uddannelse og beskaftigelse
i analysen.
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4 "Rgde uheld”

Uheld der finder sted folge af bevidst og/eller gentagen tilsidesattelse af

ferdselsregler, markant hensynslgshed, herunder markant overskridelse af
hastighedsgraensen, spritkgrsel, kriminalitet etc., er i analysen klassificeret

som "rgde".

| alt er 24 af de 115 uheld klassificeret som "rgde" heraf tre med en kvin-

delig fgrer og 21 med en mandlig ferer. 20 af de "rede" uheld er med pas-

sagerer og 4 er uden.

De fleste uheld med passagerer sker i byzone. Saledes sker 14 uheld med

passagerer i byzone mod 6 i landzone. Uheldene uden passagerer fordeler

sig lige, idet der er 2 uheld i byzone og 2 uheld udenfor byzone.

4.1. Uheldssituationer

Af tabel 10 nedenfor fremgar det, hvorledes de 24 uheld fordeler sig pa
forskellige uheldssituationer.

Uheldssituation Med Uden I alt
passagerer | passagerer

Eneuheld 14 2 16
Indhentningsuheld 3 0 3
Uheld mellem krydsende koretgjer 0 1 1
Parkeringsuheld 1 0 1
Fodgaengeruheld 2 1 3

I alt 20 4 24
Tabel 10 Uheldssituationer i forbindelse med en overskridelse af ha-

stighedsgransen med 40% eller mere hhv. med og uden pas-

sagerer.
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Som det fremgar er eneuheld den hyppigst forkomne uheldssituation,
blandt de uheld der finder sted i forbindelse med en hastighedsoverskri-
delse pa 40% eller mere. Af de 16 eneuheld sker 4 i et sving, 10 pa lige vej
og 2 i et kryds.

4.2. Uheldstidspunkt

De "rgde" uheld finder helt overvejende sted i weekenden. 17 af de 24
uheld finder sted i weekenden dvs. i tidsrummet mellem kl. 18.00 fredag
og kl. 5.59 mandag morgen. Syv af de 24 uheld sker i hverdagen, dvs. i
tidsrummet mellem kl. 6.00 mandag morgen og kl. 17.59 redag eftermid-
dag.

4.3. Hastighed

Det er karakteristisk for alle 24 "rgde" uheld, at de finder sted i forbindelse
med en overskridelse af den tilladte kgrehastighed pa 40% eller mere. 1 13
tilfelde overskrides hastighedsgransen med 70% eller mere. Arsagen til
overskridelse af hastighedsgraensen fremgar kun i 11 tilfelde. | disse kares
der staerkt enten for at vise hvad bilen kan, for at komme farst, fordi fare-
ren er ved at komme for sent i skole eller for at slippe vaek fra politiet. | et
tilfeelde giver den unge farer udtryk for at vedkommende ikke var lokal-
kendt og derfor ikke var klar over, at der kom en kurve. Havde fgreren vist
det, ville vedkommende ifelge eget udsagn ikke have kert sa staerkt.

4.4. Dgdsuheld

Ud af de 115 uheld er der 8 dedsuheld. Alle dadsuheld er "rede" eneuheld,
hvoraf 6 uheld sker i en situation hvor fareren er pavirket af alkohol. Der
dor 12 unge mennesker i forbindelse med dedsuheldene heraf 5 farere og
7 passagerer. Alle drebte i forbindelse med disse uheld er fra den unge fo-
rers bil.

9 af de 12 drazbte unge anvender ikke sikkerhedssele. | forbindelse med
uheldet bliver de kastet ud af bilen og draebt. 3 af de draebte unge anven-
der sikkerhedssele. 2 dgr fordi de indebrander i bilen, 1 som falge af in-
dre kvaestelser i forbindelse med pakersel af fast genstand udenfor bilen.
Fire dedsuheld finder sted indenfor byzone 4 udenfor byzone. Dagdsuhel-
dene sker dels i forbindelse med, at fareren skal vise, hvor meget bilen kan
trekke, dels i forbindelse med korsel til/fra fest, dels i forbindelse med ra-
ce/kaplab pa gaden og dels i forbindelse med travlhed.
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4.5. Spirituskarsel

Generelt er det karakteristisk for de "rede" uheld, at en stor del indtraeffer i
forbindelse med spirituskgrsel, typisk pa vej til/fra eller under en fest,
hvor der f.eks. skal hentes flere al, ledes efter personer der er forsvundet
fra festen etc. Foreren er beruset i 13 af de 24 rgde uheld. | to tilfelde ke-
rer en beruset fgrer alene hjem og forulykker i den forbindelse. | forbindel-
se med spiritusuheldene fremgar det i de fleste tilfelde af politirapporten,
at passagererne i bilen har vaeret i hajt humer, var urolige og larmende, og
der var i flere tilfelde desuden musik i bilen.

4.6. Kriminalitet

De uheld, hvor fgreren ikke er beruset, er der i 5 tilfalde tale om tidligere
straffede/eftersggte personer, der genkendes af politiet og forseger at
stikke af. | flere tilfalde er bilen stjalet eller indeholder ulovlige ting sa
som narkotiske stoffer, vaben mv. Den pagaldende farer har i flere tilfelde
tidligere feerdselsforseelser bag sig.

4.7. Chikanekgrsel/race

Tre uheld sker i forbindelse med chikanekarsel eller kaplgb men et andet
keretaj. Det er i den forbindelse vaerd at bemarke, at de involverede parter
ikke kender hinanden i forvejen. Chikanen og/eller kaplgbet opstar spon-
tant i trafikken som fglge af irritation/vrede over den andens opfarsel, for-
di den ene opfatter den anden som provokerende, eller fordi de begge vil
vise hinanden, at deres bil kan kare hurtigst.

4.8. Passagerers betydning

Det er vanskeligt med sikkerhed at afggre hvilken betydning tilstedevarel-
sen af passagerer har haft for, at de pagaldende uheld indtraf. | to tilfelde
fremgar det dog tydeligt, at fereren ville demonstrere, hvor hurtigt bilen
kunne kgre etc. overfor bilens passagerer. | to andre tilfelde fremgar det,
at passagerne har bedt fgreren om at satte farten ned, uden at denne ret-
ter sig efter det. For de uheld hvor passagererne er berusede og/eller pa
vej til eller fra en fest, er det dog generelt karakteristisk, at de ikke er
sarlig opmarksomme pa bilkerslen men fgrst og fremmest er optaget af at
pjatte, snakke mv. med hinanden under kgrslen. Dette medfarer i flere til-
feelde en del larm og uro i bilen, der kan have bidraget til at aflede fore-
rens opmarksomhed fra bilkerslen og vejens forlgb.
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4.9. Opsummering

Der er i alt 24 "rede" uheld blandt de 115 uheld, der indgar i analysen. For
de rode uheld er det generelt karakteristisk, at de finder sted i weekenden

og med passagerer i bilen. De "rede" uheld er overvejende eneuheld der

sker i forbindelse med en overskridelse af hastighedsgransen med 40% el-

ler mere. Nedenstdende model opsummerer nogle vasentlige forhold i for-
bindelse med de "rgde" uheld.

Rade
uheld

Turformal Uheld med
passagerer
Uoplyst (3) 2 MP
1 UP
Alkohol (13)
Til/fra fest (10) 8 MP
Traethed 2 up
Stjalet bil
Show-off
Overraskes af
sving
Larm i bilen
Overskridelse af Ecstacy
hastigheds-
grensen med
40% eller mere
Flugt fra politi (3) 2 MP
s 1 UP
Tidligere
kriminalitet
Chikane/race (3) 3 MP
Spontan vrede
\ 4 / >|
Ingen alkohol | Skole (1) 1 MP
am
Har travit
1 MP
1
Fest (1)
Traethed
Fest i bilen
2]
Uoplyst (3) > 1 UP
Figur 3 Faktorer der er centrale i forbindelse med de "rade" uheld.

Tallet i parentes angiver, hvor mange uheld, det drejer sig

om.
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Spritkgrsel, d.v.s. bilkgrsel hvor fgreren har en promille, der overstiger 0,5
o/00, spiller en vaesentlig rolle i forbindelse med de "re@de" uheld. Endvide-
re spiller det at havde sig v.h.a. sin bil en tydelig rolle dels i form af spon-
tan gaderace, og dels i form af demonstration af, hvad bilen kan.

Kriminalitet er en central faktor i forbindelse med de "rgde" uheld, idet en
del af de unge farere er eller tidligere har varet involveret i forskellige
kriminelle forhold, har andre fardselsforseelser bag sig. | 4 af de 24 uheld
er bilen endvidere stjalet.
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5 "Gule” uheld

Gule uheld er karakteriseret ved, at de finder sted i en situation, hvor den
unge forer tager en chance i trafikken. | mange tilfalde indebarer chance-
tagning en mindre overskridelse af den tilladte kegrehastighed, men der kan
ogsa vaere tale om manglende tilpasning af hastigheden efter forholdene,
chancetagning ved fremkgrsel blandt den avrige trafik eller chancetagning
i forbindelse med at rette opmarksomheden et andet sted hen end pa ke-
rebanen og den omgivende trafik.

| alt 47 af de 115 uheld er klassificeret som "gule" uheld. Af de 47 uheld er
9 med en kvindelig farer og 38 med en mandlig ferer. | alt 27 af de "gule"
uheld er med passagerer, mens 20 uheld er uden passagerer.

23 af de "gule" uheld finder sted indenfor byzone og 24 finder sted uden-
for byzone.

14 af de 21 uheld indenfor byzone er med passagerer. Tilsvarende er 12
uheld udenfor byzone med passagerer.

5.1. Uheldssituationer

Blandt de 47 "gule" uheld er eneuheld den hyppigst forkomne uheldssitua-
tion. Dette er tilfeldet bade for uheld med passagerer og for uheld uden
passagerer.

For uheld med passagerer er indhentningsuheld den nasthyppigste uhelds-
situation, hvorimod mgdeuheld er den nasthyppigste uheldssituation

blandt de gule uheld uden passagerer.

Hvorledes alle 46 "gule" uheld fordeler sig pa de 10 forskellige uheldssitu-
ationer, fremgar af nedenstaende tabel.
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Uheldssituation Med Uden I alt
passagerer | passagerer

Eneuheld 12 9 21
Indhentningsuheld 6 2 8
Mgdeuheld 1 4 5
Svingningsuheld mellem medkerende 1 2 3
Svingningsuheld mellem modkgrende 3 0 3
Uheld mellem krydsende koretgjer 2 2 4
Svingningsuheld mellem krydsende kg- 2 0 2
retgjer

Uheld mellem et kgrende og et parkeret 1 0 1
keretgj

1 alt 28 19 47

Tabel 11 "Gule" uheld fordelt pa uheldssituation

5.2. Uheldstidspunkt

Der er 5 flere uheld pa hverdage end i weekenden blandt de "gule” uheld.
Saledes er der 26 uheld, der finder sted i perioden mandag fra kl. 6.00 til
fredag kl. 17.59, mens der er 21 uheld i perioden fra fredag kl. 18.00 til
mandag kl. 5.59.

5.3. Hastighed

Uheld, der finder sted i forbindelse med en overskridelse af hastigheds-
grensen med op til 39%, er i analysen klassificeret som "gule” uheld. Det
drejer sig i alt om 20 uheld.

| et enkelt tilfelde fremgar det, at den unge karer staerkt i et forseg pa at

slippe fra politiet. Den unge er kendt og eftersggt af politiet som felge af
tidligere kriminelle forhold.

25



| forbindelse med et andet uheld fremgar det, at de var flere i bilen, solen
skinnede, de var pa sightseeing, i godt humer og der blev kart frisk til. | de
agvrige tilfelde fremgar det ikke eksplicit af oplysningerne i politirappor-
terne, hvorfor hastighedsgraensen blev overskredet pa den pagaldende
stre@kning. Der kunne maske vare tale om, at den unge fgrer skal vise sig,
eller ikke vil sta tilbage for de jevnaldrende i bilen. 1 13 af de 20 uheld er
der dog ikke passagerer med i bilen, og den hgje hastighed kan derfor ikke
forklares med tilstedevaerelse af passagerer alene.

5.4. Vejrforhold

| 7 af de 47 uheld finder uheldet sted i forbindelse med en vad eller glat
vejbane, hvor bilen pludselig skrider ud enten sidelans eller med bagen-
den. Af politirapporterne fremgar det, at den unge farer ikke karer hurtige-
re end den tilladte kgrehastighed, men forholdene taget i betragtning har
det formentligt vaeret for hurtigt.

| 2 af de 7 uheld er fareren en meget uerfaren bilist, der kun har haft kgre-
kort i fa maneder. | 1 uheld er fgreren pa vej hjem fra en fest sammen med
nogle kammerater. Vedkommende er ikke kendt pa vejstraekningen og
overraskes af en kurve hvor bagenden skrider ud. | 2 tilfelde sker uheldet i
forbindelse med en overhaling. | 1 uheld er der ingen vejbelysning. Den
unge farer kgrer helt op til den tilladte hastighed, men formentlig som fal-
ge af morke og darligt vejr overser og pakerer vedkommende forankarende
bil.

4 af disse uheld er med passagerer, 3 er uden.

5.5. Spirituskersel

9 af de 47 uheld sker i forbindelse med, at den unge fagrer er pavirket af
alkohol. 2 af uheldene er uden passagerer, og 7 er med passagerer. 1
uheld med passagerer og de 2 uheld uden passagerer finder sted i hverda-
gen, resten finder sted i weekenden.

| to tilfelde fremgar det, at den unge forer er pa vej hjem fra en fest. | et
tilfeelde indtraeffer uheldet i forbindelse med, at den unge farer falder i
sovn under kgrslen. Tre uheld sker i forbindelse med, at den unge farer
overser hhv. en personbil, en lastbil og en cyklist. | to uheld fremgar det,
at den unge fgrer i forbindelse med uheldet fik det ene hjulpar ud i rabat-
ten, og i et tredje kom hjulene op over en kantsten. | de @vrige uheld
fremgar der ikke andet, end at den unge fgrer mister herredemmet over
karetajet. | et tilfeelde er bilen stjalet.
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5.6. Distraktion

6 af de 47 "gule" uheld sker i forbindelse med, at den unge farer er ukon-
centreret omkring bilkarslen, bl.a. fordi der er livlig aktivitet inde i bilen.
Alle disse uheld sker med passagerer i bilen, og der er i dem alle livlig
snak, ligesom der pjattes og grines i bilen. Det fremgar kun i to af de 6
uheld, hvor de unge mennesker er pa vej hen. | begge tilfelde er de pa
shopping/sightseeing og er travlt optaget af at tale sammen. Ingen af dem
er berusede.

Et af uheldene sker i forbindelse med, at en mobiltelefon ringer og et andet
i forbindelse med, at den unge fgrer rekker en passager pa bagsaedet no-
get fra forsadet.

For disse uheld er det saledes karakteristisk, at den unge fgrer kun i ringe
grad er koncentreret om det, der foregar pa karebanen, hvilket i fem til-
felde farer til, at den unge stader sammen med en kgrende bil og i et til-
felde karer ind i et parkeret kgretaj.

5.7. Fejlvurdering af trafiksituation

Fem af de "gule” uheld vedrarer situationer, hvor den unge farer f.eks. i et
kryds karer frem, hvorefter afstanden til medtrafikanter viser sig at vare
utilstraekkelig til, at den unge kan na at komme vak, far end modparten
kommer kagrende.

To af de fem uheld finder sted i en rundkersel. | begge tilfelde har den
unge forer godt set, at der kommer en cyklist, men vurderer at vedkom-
mende godt kan na ud af rundkgrslen, inden cyklisten nar hen til bilen.
Dette viser sig dog ikke at vaere tilfaldet, og cyklisten rammes af bilen. Det
fremgar ikke, hvor de unge forere skulle hen, men i forbindelse med det
ene uheld fremgar det, at den unge farer havde meget travlt og derfor ogsa
skyndte sig videre efter uheldet.

| et uheld kommer den unge karende med god fart frem mod et vejkryds.
Der er modstridende oplysninger, m.h.t. om hvorvidt lyssignalet stadig er
gult eller det er skiftet til redt idet den unge karer ind i krydset. Det er
under alle omstandigheder i sidste gjeblik. Den unge k@rer gennem kryd-
set med uforandret hastighed og pakeres her af et krydsende kgretaj, der
kerer hurtigt frem for grent.

De sidste to uheld indtraeffer i situationer, hvor den unge farer i forbindel-

se med svingning undlader at overholde sin vigepligt og kegrer frem foran
modparten uden at kunne na at komme vak. | det ene tilfelde er der tale
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Gule
uheld

om en tur til en fritidsaktivitet, hvor en stor gruppe unge i flere biler fal-
ges ad. Den forulykkede fgrer er den forreste af en raekke biler. Det frem-
gar ikke, om den unge har fglt sig presset eller tilskyndet til at tage en
chance for at undga at sinke de @vrige biler og komme hurtigt derhen, hvor

de skulle. Der er kun passagerer med i de to sidst omtalte uheld.

5.8. Opsummering

———p{ Alkohol (9)

X Uheld med
Turformal Passagerer
Sightseeing (1) lkke stedkendt 1 MP
Hurtigere end til- L
ladt (20) ——p Flugt fra politi (1) Kriminalitet 1 UP
Uoplyst (18) » 5 MmP
12 UP
/ Hjem fra fest (1) 1 MP
vadt/glat fere (7) lkke stedkendt
3 MP
\ Uoplyst (5) > 3 UP
Til/fra fest (2) > MP
— Y Traethed up
Larm/fest i bil
\ Uoplyst (7) P
Stjalet bil 1 MP
Sightseeing (2) > 6 MP
. . / Mobiltelefon
Distraktion (6) Snak/pjat
\ Uoplyst (4) Ikke stedkendt
S ts aktivitet (1) > I MP
ports aktivite
Vurdering af tra- /
fik situation (5)
\ Uoplyst (4) 1 MP
Travlhed 3 UP
Figur 4 Faktorer der er centrale i forbindelse med de "gule” uheld.
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Ovenstaende figur opsummerer nogle vaesentlige forhold vedrgrende de
"gule" uheld.

Der er i alt 47 "gule” uheld blandt de 115, der indgar i analysen. Disse
uheld fordeler sig jeevnt bade hvad angar uheld indenfor og udenfor byzo-
ne samt hvad angar uheld i weekend hhv. hverdag. Der er flest eneuheld
med indhentningsuheld som nasthyppigste uheldskategori savel for uheld
med som uden passagerer.

De "gule” uheld er karakteriseret ved, at fareren tager en chance. Enten be-
vidst f.eks. ved at forsgge at na gennem et kryds inden modkerende, eller

mere indirekte ved at undlade at tilpasse hastigheden efter forholdene eller
ved at rette opmarksomheden andre steder hen end mod trafikforholdene.

Knap halvdelen af de gule uheld finder sted i forbindelse med en overskri-
delse af hastighedsgransen pa op til 39%. De fleste af disse uheld sker
uden passagerer i bilen.

| 8 af de 47 uheld, heraf to sprituheld, er det tydeligt, at bilens passagerer
er en central faktor i forbindelse med uheldet. | forbindelse med disse
uheld fremgar det tydeligt, at fereren distraheres af diverse aktiviteter inde
i bilen.
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6 "Grgnne” uheld

De "Grgnne" uheld er kendetegnet ved hverken at finde sted i forbindelse
med overtradelse af fardselsloven eller chancetagning. "Grenne" uheld er
kendetegnet ved, at de finder sted i forbindelse med, at fgreren laver en
fejl i forbindelse med handtering af kgretgjet, eller at der uventet eller
uforskyldt sker noget i den trafikale situation, der bidrager til, at den unge

forer forulykker.

I alt 44 uheld er klassificeret som "grgnne”. Heraf er 24 med passagerer og
20 uden passagerer. 15 af de 44 uheld er med en kvindelig farer. 29 af de
44 uheld er med en mandlig ferer. 28 uheld er sket i byzone heraf 13 med

passagerer. 16 er sket udenfor byzone heraf 11 med passagerer.

6.1. Uheldssituationer

Uheldssituation Med Uden I alt
passagerer | passagerer

Eneuheld 4 0 4
Indhentningsuheld 3 5 8
Mgdeuheld 2 1 3
Svingningsuheld mellem medkgrende 5 2 7
Svingningsuheld mellem modkerende 2 4 6
Uheld mellem krydsende kgretgjer 2 4 6
Svingningsuheld mellem krydsende karetgjer 2 1 3
Parkeringsuheld 1 0 1
Fodgangeruheld 1 2 3
Forhindringsuheld 2 1 3
I alt 24 20 44
Tabel 12 "Grgnne” uheld fordelt pa uheldssituationer
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Ovenstaende tabel viser hvorledes de 44 "granne” uheld fordeler sig pa de
respektive uheldssituationer.

6.2. Uheldstidspunkt

Blandt de "grenne” uheld er der markant flest uheld i hverdagen. Saledes er
der 35 uheld i tidsrummet mellem mandag kl. 6.00 og fredag kl. 17.59,
mod kun 9 uheld i tidsrummet mellem fredag kl. 18.00 og mandag kl.
5.59.

6.3. Orienteringsfejl

23 af de "grgnne” uheld sker i en situation, hvor der opstar en oriente-
ringsfejl hos fareren. Der kan i den forbindelse skelnes mellem to typer
fejl. Den ene type fejl vedrgrer det at overse en eller flere trafikanter til
trods for, at fereren mener at have orienteret sig. Den anden type fejl ved-
rorer det ikke i tilstreekkelig grad at orientere sig fremad i trafikken og
som fglge deraf alt for sent blive opmarksom f.eks. pa en forankerende,
der holder stille. | begge tilfelde er det kendetegnende, at farerens reakti-
on pa et sammenstad, i mange tilfalde kan opsummeres som felger: "jeg
sa den slet ikke"., altsa den anden bil.

6.4. Monteringsfejl

Kun et enkelt af de "gregnne” uheld sker i en situation, hvor der er tale om
en monteringsfejl. Det pagaldende uheld skyldes, at den unge farer ikke
har monteret en anhanger tilstrekkelig forsvarligt, hvorfor den ryger af og
rammer en medtrafikant.

6.5. Uventet situation

| 8 af de 44 "gronne” uheld sker uheldet i forbindelse med, at der opstar en
uventet situation, som det ikke havde varet muligt for fareren at forudse. |
7 af de 8 uheld sker det uventede udenfor bilen. Det drejer sig f.eks. om et
dyr, der pludselig springer frem pa karebanen. Den unge fgrer ma foretage
en undvigemangvre men mister i den forbindelse herredemmet over kare-
tejet og ender i grgften, i et vejtrae eller lignende. Det fremgar af oplysnin-
gerne i politirapporterne, at den unge forer i de fleste tilfeelde mister her-
redemmet over bilen i forbindelse med overstyring, dvs. alt for kraftige ryk
i rattet.
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| det sidste uheld mister den unge fgrer herredemmet i forbindelse med, at
bilens skrider ud som falge af noget glat, der ligger pa kgrebanen.

6.6. Den unge er uden skyld

Der er i alt 12 uheld, hvor den unge pa baggrund af de oplysninger, der
findes i politirapporterne, ma siges at vaere uden skyld. Det er karakteri-
stisk for disse uheld, at den unge ikke er pavirket af alkohol eller andre
stoffer, at vedkommende ikke kgrer for starkt og i det hele taget tilsynela-
dende opfarer sig hensynsfuldt og i overensstemmelse med faerdselsloven
pa uheldstidspunktet. Disse uheld indtraeffer typisk i forbindelse med, at
en modpart foretager en uhensigtsmassig eller ulovlig handling i trafik-
ken. | alt er 4 kvinder og 8 mand involveret i sadanne uheld.

I 5af de 11 uheld er modparten beruset heraf en fodganger, der pludselig
og helt uden varsel gar lige ud pa vejen foran den unge fgrers bil. | de 4
ovrige uheld, hvor der er alkohol involveret, er modparten en personbil,
hvor der bag rattet sidder en fgrer med en alkoholpromille, der langt over-
stiger den tilladte i forbindelse med bilkarsel. | alle 4 tilfelde er der tale
om en farer, der har tidligere domme for spritkarsel bag sig, herunder bl.a.
frakendelse af fgrerretten for bestandigt.

| de restende 6 uheld involveres den unge farer blandt andet i et faerdsels-
uheld, fordi to andre biler steder sammen, og den ene af de forulykkede
biler i den forbindelse rammer den unge farers bil.

6.7. Opsummering

Der er i alt 44 uheld, der er klassificeret som "grgnne". For disse uheld er
det karakteristisk, at der ikke er tale om fardselsovertradelser. De unge
forere, der involveres i et "grgnt" uheld, har i situationen til hensigt at kare
i overensstemmelse med faerdselsreglerne. Alligevel sker der et uheld i for-
bindelse med at den unge farer ikke far orienteret sig tilstraekkeligt eller at
der pludselig opstar en uventet situation, hvor den unge farer overreagerer
og forulykker.

Halvdelen af de "grgnne" uheld laves af en kvindelig fgrer. Uheldene finder
i overvejende grad sted i byzone og pa hverdage.

Nedenstaende figur opsummerer nogle centrale aspekter vedr. "granne”
uheld.
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Gronne
uheld

Figur 5

Orientering (24)

Montering (1)

Uventet situation
(7)

Uden skyld (12)

Turformal Uheld med
passagerer
Uoplyst 11 MP
Ser ikke frem 13 UP
Overser trafi-
kant
Uoplyst 1MP
Anhanger 0 uP
Uoplyst 6 MP
Dyr 1UP
Smasten
Affald pa vej
Uoplyst 6 MP
Modpart: 6up
Alkohol
Kriminalitet
Manglende
orientering
Redkarsel

Faktorer der er centrale i forbindelse med de "grgnne” uheld.
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7 Afslutning

7.1. Opsummering

Denne analyse er baseret pa 115 politirapporterede ferdselsuheld med
personskade, hvor en fgrer mellem 18 og 24 ar sad bag rattet.

Baseret pa de oplysninger, der fremgar af de respektive politirapporter, er
de 115 uheld blev inddelt i tre kategorier hhv. "rgde", "gule" og "grenne"
uheld. De tre kategorier af uheld adskiller sig fra hinanden, m.h.t. i hvilken
udstraekning uheldet finder sted i forbindelse med en overtraedelse af

ferdselsloven, chancebetonet karsel eller fejl fra farerens side.

De "grenne" uheld og de "reade" uheld markerer hvert sit yderpunkt pa et
kontinuum, der gar fra lovlydig kersel, hvor der opstar en fejl til markant
0og gentagen overtredelse af ferdselsloven med alvorlige uheld til falge.
Forskellene mellem de "rede" og "grenne" uheld er derfor ogsa markante.

Der er flest mandlige faorere i alle tre kategorier af uheld, men overvagten
af mandlige fgrere er mest markant blandt de "rede" uheld. Tilsvarende er
andelen af kvindelige farere starst blandt de "grgnne" uheld.

Der er flest uheld i byzone i alle tre kategorier af uheld. Dog er der blandt
de "gule" uheld nasten lige mange uheld indenfor som udenfor byzone.

Eneuheld er den hyppigst forkomne uheldssituation sarlig blandt de "rgde"
uheld, men ogsa blandt de "gule". Blandt de "grgnne" uheld derimod er
indhentningsuheld den hyppigst forkomne uheldssituation.

Blandt de "rgde" uheld er der markant flere uheld i weekenden end i hver-
dagen. Det omvendte er tilfeldet blandt de "granne” uheld. Endvidere sker
de rede uheld i stort omfang i forbindelse med kgrsel til, fra, eller under
en fest eller lignende socialt samvar med jevnaldrende kammerater. Den
unge farer er i mange tilfelde beruset. Dette er ikke tilfeldet blandt de
"grenne" uheld og kun i begraenset omfang blandt de "gule”.

| forbindelse med ca. 1/4 af de "rode" uheld er der kriminalitet involveret.

Blandt de "gule" uheld er der kun kriminalitet involveret i meget ringe grad,
mens det slet ikke er tilstede i forbindelse med de "grenne” uheld.
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7.2. Konklusion

Analysen viser, at en lang raekke forskellige forhold spiller ind i forbindelse
med de 115 analyserede uheld.

Kategoriseringen af de 115 uheld i hhv. "rade”, "gule” og "grenne” uheld
tydeligger at en forebyggende indsats bar omfatte en bred vifte af tiltag,
der retter sig mod de forskellige former for uheld.

De "grgnne” uheld viser, at det vil vaere relevant med forebyggelse via for-
bedring af karetekniske fardigheder i relation til f.eks. aflesning af den
trafikale situation, vurdering af modpartens karehastighed samt undgaelse
af overstyring.

De "gule” uheld viser, at det er relevant med forskellige former for risiko-
lere. Risikolaere er relevant dels m.h.p. at fa de unge til at tilpasse kareha-
stigheden efter forholdene, ogsa selv om det i visse situationer vil betyde
en kgrehastighed, der er under hastighedsgransen. Risikolare er endvide-
re relevant m.h.p. at fa de unge til at koncentrere sig om det at kgre bil og
undga diverse distraktion fra telefoner, passagerer m.v. under karslen.

De "rgde” uheld viser, at nogle unge bilister er villige til at lesbe en meget
stor risiko i forbindelse med bilkersel. De rgde uheld tydeligger, at bilkar-
sel til, fra og under en fest kan vare forbundet med stor risiko, ikke
mindst hvis der er alkohol involveret. En forebyggende indsats i den for-
bindelse er derfor relevant.

De "rede” uheld tydeligger endvidere, at unges brug af bilen til at markere
sig eller vise sig i forbindelse med tilstedevarelsen af passagerer i bilen li-
geledes er en problemstilling, som det er relevant at inddrage i en fore-
byggende indsats.
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9 Bilag

9.1. Definition af uheldssituationer

Hovedsituation Definition Kort betegnelse

0 Uheld med ét karetgj alene eller | Eneuheld
med forhindring udenfor kare-
banen

1 Uheld mellem ligeudkarende pa |Indhentningsuheld
samme vej med samme retning

2 Uheld mellem ligeudkgrende pa | Mgdeuheld
samme vej med modsat retning

3 Uheld mellem kerende pa sam- |Svingningsuheld mellem
me vej med samme retning med | medkgrende
svingning

4 Uheld mellem kegrende pa sam- |Svingningsuheld mellem
me vej med modsat retning modkgrende
med svingning

5 Uheld mellem ligeud kerende i | Uheld mellem krydsende
kryds karetajer

6 Uheld mellem kegrende pa hver |Svingningsuheld mellem
sin vej med svingning krydsende koretgjer

7 Uheld mellem et kerende og et |Parkeringsuheld
parkeret kgretgj

8 Uheld mellem et koretgj i be- Fodgangeruheld
vagelse og en fodganger

9 Uheld mellem et kgretgj og en Forhindringsuheld

forhindring pa eller over kore-

banen
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Af ovenstaende tabel fremgar en definition af de 10 hovedsituationer, som
Danmarks Statistik anvender i forbindelse med udgivelse af Danmarks offi-
cielle uheldsstatistik. Definitionerne er fra "Faerdselsuheld 2000” (Dan-
marks Statistik, 2001). Der henvises endvidere til "Vejledning vedr. indbe-
retning om ferdselsuheld” (Danmarks Statistik, 1997) for en mere detalje-
ret redegarelse for de enkelte uheldssituationer.
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