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Sammenfatning

Formal

Baggrund

Resultater

Antal personskader

Krydstyper

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) begyndte den 1. maj 2005
indsamling af data om personskadeulykker, hvor en hgjresvingende lastbil
havde ramt en ligeudkgrende cyklist. Lastbiler er i denne forbindelse sololast-
biler, lastbiler med pahasngsvogn, forvogne til seettevogn og forvogne med
seettevogne.

Som forberedelse til temaanalysen har HVU analyseret alle ulykker i 2004
med draebte og tilskadekomne cyklister, hvor en hgjresvingende lastbil har
ramt en ligeudkgrende cyklist. Denne foranalyse er foretaget ved gennem-
leesning af politirapporterne for de enkelte ulykker suppleret med informatio-
ner fra Vejsektorens Informations System (VIS).

| 2004 registrerede politiet 53 draebte og 1376 tilskadekomne cyklister. | for-
hold til aret far var der et fald i tilskadekomne fra 1503, men en stigning i an-
tal draebte fra 47. Specielt cyklistulykker er underrepraesenterede i den offici-
elle ulykkesstatistik baseret pa politiindberettede ulykker, sa det reelle pro-
blem kan saledes veere meget stgrre, end tallene viser.

Ca. 85 % af de politiregistrerede personskadeulykker med cyklister sker i by-
zone, og ca. 2/3 sker i kryds. | naesten alle dadsulykker i kryds er cyklistens
modpart et motorkgretgj, og ca. 2/3 af disse ulykker sker i vigepligtsregule-
rede kryds (kryds uden signaler).

| notatet analyseres 35 personskadeulykker mellem ligeudkgrende cyklister
og hgjresvingende lastbiler. 9 cyklister blev draebt, 20 kom alvorligt til skade
og 6 kom lettere til skade i de 35 ulykker.

Halvdelen af ulykkerne er sket i firbenede signalregulerede kryds i byomra-
der, hvor hastighedsgraensen var 50 km/t. Resten af ulykkerne er sket i fir-
benede kryds uden signalregulering, i trebenede kryds og i rundkarsler. % af
ulykkerne i de signalregulerede kryds skete efter, at begge trafikanter havde
holdt for rgdt signal.

P& 2/3 af streekningerne var der cykelsti eller -bane op til krydsene; i knap
halvdelen af krydsene var der en eller anden form for cykelafmaerkning/-
anleeg i selve krydset, og i 1/3 af krydsene var der hgjresvingsbane.

I 6 kryds var der tilbagetrukket stopstreg for bilisterne, som har til formal at
gere det nemmere for chauffgrerne at se cyklisterne, nar begge holder for
radt. | disse kryds havde tiltaget ikke haft betydning, enten fordi signalet vi-
ste grant i ulykkesgjeblikket, eller fordi stopstregen var trukket mindre end
de anbefalede 5 m tilbage.
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Ulykkesvarianter

Trafikanten — chauffer

Trafikanten — cyklist

Vejen og omgivelserne

Kgretgjet

I 20 ulykker ramte/ramtes cyklisten af kgretgjets side. | 10 ulykker pakgrte
chauffgren cyklisten bagfra - de fleste af disse ulykker skete i signalregulere-
de kryds. | 2 ulykker kgrte cyklisten vinkelret ind i siden pa keretgjet, der pa
det tidspunkt var feerdig med svingningen.

I de fleste tilfeelde udtalte chauffgren, at han orienterede sig i spejlene, inden
han foretog hgjresvinget. De fleste chauffgrer opdagede farst situationen, da
ulykken var sket, mens 6 chauffgrer sa cyklisten inden ulykken, og 1 enkelt
chauffgr ogsa ndede at reagere.

Hver femte chauffgr var udenlandsk.

En del cyklister prgvede uden held at undvige lastbilen ved at:

. Dreje med lastbilen til hgjre.
. Kgre bevidst ind i lastbilens daek for ikke at ende under kagretgjet.
. Prgve at skubbe sig veek fra lastbilen.

I nogle fa tilfeelde var cyklistens adfeerd medvirkende til ulykkens opstaen:

. Cyklistens opmeerksomhed var rettet mod noget andet end trafikken.

. Cyklisten karte pa cykel, selvom han/hun var lettere pavirket af spiri-
tus.

. Cyklisten kagrte med for hgj hastighed i forhold til omsteedighederne.

Naesten ingen cyklister brugte cykelhjelm. De cyklister, der dgde pga. hoved-
skader, ville dog naeppe have overlevet, selvom de havde haft cykelhjelm pa
— de blev kgrt over af lastbilen.

I nogle fa ulykker naevnes forhold ved vejen eller omgivelserne som en mulig
ulykkesfaktor: Glat vej med sne og is, regn og vand pa siderude, marke, tree-
er og kunst mellem cyklisten og lastbilen.

I 10 % af ulykkerne har bilinspektgren haft bemaerkninger til karetgjet: Darlig
vedligeholdelse af kgretgjet samt ting i karetgjets kabine som gjorde, at
chauffgren ikke kunne se cyklisten.

| 17 ulykker er der oplysninger om kgretgjets indstilling af spejle. | 6 er det
noteret, at lastbilens spejle var uhensigtsmaessigt indstillet, idet for meget af
selve kegretgjet kunne ses og dermed for lidt af omradet til hgjre for karetgjet.
I 1 ulykke er det vurderet, at lastbilens spejle slet ikke kunne anvendes.

Ulykkernes alvorlighed kan knyttes til de store kgretgjer netop pga. deres
stgrrelse. Mange cyklister veeltede ind under kgretgjerne. Hvis modparten
havde veeret en personbil, var dette naeppe sket.
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Det videre arbejde

Trafikanterne

Vejen og omgivelserne

Kgretgjet

Neerveerende analyse peger pa en raekke forhold, som det er vaesentligt, at
Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) ser naermere pa i sin dybde-
analyse af 312-ulykker. Det drejer sig om:

o I hvilken grad skyldes ulykkerne chauffgrens manglende opmaerksomhed
pa det relevante, og hvad tager chauffgrens opmeerksomhed i ulykkessi-
tuationen?

. I hvilken grad skyldes ulykkerne cyklistens manglende opmaerksomhed

og cyklistens manglende forstaelse for det farlige i situationen?

. Er udenlandske chauffgrer overrepraesenterede i 312-ulykker i forhold til
andre ulykker, og kan dette i givet fald forklares ved manglende kend-
skab og erfaring med den danske cykelkultur?

. Hvilke skader padrager cyklisterne sig, og hvordan kan skaderne mini-
meres?

. Hvilken betydning har krydsets udformning, herunder cyklistfaciliteter,
og hvordan ser den sikreste krydsudformning ud?

. Hvilken betydning har spejlenes konstruktion og indstilling for ulykkens
opstaen?

. Hvilken betydning har indretning af kabinen for chauffgrens opmaerk-
somhed og for udsynet fra chauffarens plads?

Der er forventning om, at de i dette notat beskrevne forhold omkring ulyk-
kerne kan uddybes ved den dybdegdende analyse. Det vil i dybdeanalysen
vaere muligt at indhente oplysninger om de mange forhold, som ikke har vae-
ret oplyst i politirapporterne.

Herudover vil HVU yderligere kunne indhente oplysninger om den tur, trafi-
kanterne var pa, og belyse trafikanternes handlinger i tiden op til ulykken.
Det forventes herved, at det er muligt at afggre, hvilken betydning de psyki-
ske forhold har pa bl.a. trafikanternes opmeaerksomhed og adfaerd i situatio-
nen.

HVU-rapporten vil resultere i en beskrivelse af, hvorfor ulykkerne sker, og
hvorfor de bliver s alvorlige. Derudover beskrives forslag til tiltag, som for-
ventes at kunne reducere antallet af ulykker mellem hgjresvingende lastbiler
og ligeudkgrende cyklister.
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Personskadeulykker 2004

Datagrundlag

Personskader

Skadestype fordelt pa typen af
personskade

OArm
EBen
OFlere
OHoved
HlLet
ERyg
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| 2004 registrerede politiet 38 ulykker mellem en hgjresvingende lastbil og en
ligeudkgrende cyklist, hvor cyklisten enten blev dreebt eller kom til skade. De
38 ulykker er sket i 21 politikredse.

HVU anmodede i marts 2005 disse 21 politikredse om en kopi af politirappor-
terne fra de 38 ulykker. HYU modtog 35 politirapporter, og det er oplysninger
fra disse 35 ulykker, som indgéar i denne analyse.

Oplysningerne fra politirapporterne er suppleret med oplysninger fra Vejsek-

torens InformationsSystem (VIS).

Der var 9 draebte, 20 alvorligt tilskadekomne og 6 let tilskadekomne cyklister
i de 35 analyserede ulykker.

25

20

15

10

Draebte Alvorligt tilskadekomne Let tilskadekomne

6 af de dreebte fik flere skader, og 2 dgde pga. hovedskader.

I 20 af de analyserede ulykker kom cyklisten alvorligt til skade. Skader pa
benene (ben kart over) optreeder som den hyppigste skade, mens cyklisten i
4 tilfeelde fik alvorlige skader pa armene. 2 personer overlevede til trods for
henholdsvis flere skader og hovedskader. 6 cyklister kom alene lettere ska-
der. Tallene i figuren er baseret pa indberetninger i VIS.

10
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De involverede trafikanter

Kgretgjstyper 25 23
20
15
12
10
5
0
Lastbil Vogntog
22 af de hgjresvingende kgretgjer var sololastbiler, mens der var 10 seette-
vognstog indblandet. Derudover var der 2 lastbiler med p&heengsvogn og 1
blokvogn involveret. 3 af lastbilerne var renovationsvogne.
20.000 -
. -19.999 25.000 - Uoplyst I alt
Egenveegt i kg 24.999
Lastbil 6 6 5 5 22
Seettevognstog 1 2 3 4 10
Lastbil med pahaengsvogn 0 1 1 0
Blokvogn 0 0 0 1 1
| alt 7 9 9 10 35
7 kgretgjer havde en egenvaegt under 20 ton, 9 kgretgjer mellem 20 og 25
ton og 9 over 25 ton. Der mangler oplysninger om egenvaegten pa 10 kgretg-
jer.
Chauffgrerne i de 35 analyserede ulykker var i aldersgruppen 21 — 61 ar. Der
var 2 kvindelige chauffgrer indblandet i de 35 ulykker.
8 chauffgrer var udenlandske. 6 chauffgrer kom fra Tyskland og Holland, hvor
der er en del cykeltrafik, og 2 chauffgrer kom fra hhv. Ukraine og Letland,
hvor det ma formodes, at der ikke er meget cykeltrafik.
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Cyklistens kgn og alder

00 - 17 ar
W18 - 24 ar
025 - 64 ar
065 ar -

Ulykkesstederne

25

20 A 19
15
10
10 1 9 9
6
5 4 I
3 3 3
: !L- _-
0
Maend Kvinder Samlet

Der var 20 kvinder og 15 mand involveret som cyklister i de 35 ulykker, og
aldersfordelingen var 13 til 81 ar. 4 cyklister var under 18 &r, 3 cyklister var
mellem 18-24 ar, mens 19 cyklister var mellem 25 — 64 ar, og 9 cyklister var
over 64 ar.

32 af de 35 ulykker er sket i byomrader, mens 3 ulykker skete udenfor byom-
rader.

Krydstype 25
20 19
15
10
8
5 4
2 2
Osignal 0 - -
B Ikke signal Firbenede kryds Trebenede kryds Rundkearsler
21 ulykker skete i firbenede kryds, hvoraf de 19 kryds var signalregulerede.
12 ulykker skete i trebenede kryds, hvoraf de 4 kryds var signalregulerede. |
7 af de 10 ikke-signalregulerede kryds kom lastbil og cyklist kerende ad den
overordnede vej, og lastbilen skulle til hgjre ad en sidevej.
2 ulykker skete i rundkgrsler.
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Cykelanleeg

B Gennemfart cykelsti i kryds
DOBIat cykelfelt i kryds

O stiplet stribe i kryds

B Intet

O Cykelanleeg i kryds uoplyst

Hgjrevingsbane

Osignal
H Ikke signal
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| det fglgende omtales cykelanlaeg i og far ulykkeskrydsene. Der omtales kun
den streekning, cyklisten kom fra, og den del af krydset, cyklisten havde til
hensigt at fortseette ad.

25

20 1

15

Cykelsti/-bane op til kryds Intet Cykelanlaeg op til kryds uoplyst

| 24 kryds var der cykelsti eller —bane op til krydset. | 12 af de 24 kryds var
der yderligere cykelfaciliteter i selve krydset i form af blat cykelfelt eller an-
den afmeaerkning. | 4 kryds var cykelstien fgrt igennem forbi sidevejen, hvilket
vil sige, at hgjresvingende kgretgjer skulle hen over cykelstien, nar de skulle
ned ad sidevejen. | 3 kryds var der ikke nogen cykelfaciliteter i selve krydset,
selvom der var cykelsti pa streekningen op til krydset.

9 ulykker er sket i kryds, hvor der hverken var cykelanleeg pa straekningen el-
ler i krydset. Der mangler oplysninger om forholdene i 2 kryds.

25
20
15
10 9 9—9
51 |
3
1 1 1 1 1
0 [ I . : _
Hgjresvingsbane  Hgjresvingsbane + Hgjresvingsbane + Ingen Hgjresvingsbane
busbane ligeudbane hgjresvingsbane uoplyst

I 13 kryds var der hgjresvingsbane i parternes retning, heraf var de 11 kryds
signalregulerede. 3 af de 13 hgjresvingsbaner var kombineret med enten
busbane eller det ligeudgéende spor. Der var ikke hgjresvingsbane i 18 kryds,
heriblandt de trebenede kryds og de 2 rundkarsler. Det er uoplyst, hvorvidt
der var hgjresvingsbane i 4 kryds.

13
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Trafikanternes adfeerd

Signalvisning da
trafikanterne var ved
stoplinien

Brug af blinklys

cykelsti

<+—»| kagrebane(r)
min. 5

| 6 kryds var der tilbagetrukket stopstreg (se skitsen), som skulle ggre det
nemmere for iseer lastbilchauffgrer, der holdt for radt, at se cyklister, der og-
sa holdt for redt. For at sikre, at lastbilchauffarer kan se cyklisterne, bgr stop-
stregen veere trukket mindst 5 m tilbage i forhold til cyklisternes stopstreg.

I 4 kryds var stopstregen ikke trukket langt nok tilbage, hvilket betyder, at
lastbilchauffaren alligevel ikke kunne se cyklisten, da begge holdt for radt, og
i 2 tilfeelde havde den tilbagetrukne stopstreg ingen effekt, fordi parterne ikke
holdt for rgdt.

25
20 19
15
11

10

5

2 . 2
o [ —
Radt Grgnt Grgnt/gult Ikke signal Uoplyst

I 19 af de 23 signalregulerede kryds holdt begge parter for rgdt inden ulyk-
ken. | 2 tilfeelde var signalet grgnt, i 1 tilfselde skiftede signalet til grgn/gult,
da parterne kgrte over stoplinien. Der mangler oplysninger om signalets vis-
ning i 2 ulykker. 1 11 kryds var der ikke signaler.

| flg. politirapporterne blinkede chauffgren til hgjre i 17 ulykker. | de fleste
tilfelde bygger oplysningen alene pa chauffgrens eget udsagn. | 18 tilfeelde
mangler der oplysning om, hvorvidt chauffgren blinkede.
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Spejlindstilling

OKorrekt indstillede spejle
Olkke korrekt indstillede spejle

B Spejlindstilling uoplyst

Orientering

B Redt

B Gront

OGregnt/gult

O 1kke signal

O Signalbillede uoplyst

25
20 A
15
10
10 4 8 8
5 3 3
2
1
—
Chauffagren orienterede sig Chauffgren orienterde sig ikke Uoplyst, hvorvidt chauffgren

orienterede sig

I 21 ulykker orienterede chauffgren sig i spejlene, og i 1 ulykke indrgmmede
chauffgren, at han ikke havde orienteret sig tilstraekkeligt. Oplysningen byg-
ger som regel pa chauffgrens eget udsagn. | 13 tilfeelde mangler der oplys-
ning om, hvorvidt chauffgren havde orienteret sig.

I 10 ulykker var spejlene korrekt indstillede, og i 7 ulykker var spejlene ikke
korrekt indstillede. | de 7 ulykker kunne for meget af kagretgjet ses i spejlene
og dermed for lidt af omradet ved siden af karetgjet. | 18 ulykker er der ikke
oplysninger om spejlenes indstilling.

25
20 A
15 A
10

5 4

3
1 1 1 1
o - NI [
Sa cyklist Sa ikke cyklist Uoplyst, hvorvidt chauffgren sa
cyklist

I 24 tilfeelde s& chaufferen ikke cyklisten, eller han kunne ikke huske, om han
havde set cyklisten. Denne oplysning bygger pa chauffgrernes egne udsagn.

Kun i 1 af de 19 ulykker, hvor signalet viste rgdt, havde chauffgren set cykli-
sten far ulykken. Chauffgren sa cyklisten fgr ulykken i 1 af de 2 ulykker, hvor
begge parter karte mod grgnt. Til gengeeld s& chauffgren cyklisten i 4 ud af
10 ulykker, hvor ulykken skete i et kryds uden signalregulering. | 4 ulykker er
det ikke oplyst, om chauffgren sa cyklisten.
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Chauffgrernes udtalelser er muligvis ikke altid hele sandheden, men gennem-
gangen af politirapporterne viser, at i mange tilfeelde har chauffgrerne orien-
teret sig uden at se cyklisterne. Muligvis sa chauffgrerne ikke cyklisterne, for-
di spejlene ofte var forkert indstillede.

I nogle fa ulykker fremgar det af politirapporterne, at chaufferen holdt for en
(anden) cyklist og derefter kagrte videre, dvs. at chauffgren mente, der ikke
kom flere cyklister, og derfor begyndte at kgre. Det drejede sig i nogle tilfeel-
de om eeldre, langsomme cyklister, som bruger lezengere tid pa at seette i
gang end andre cykKlister.

Enkelte chauffgrer udtalte, at de havde set cyklisten, men troede, denne ville
holde tilbage.

Mange chauffgrer blev farst opmaerksomme pa situationen, da et vidne rabte
eller dyttede. Et seettevognstog ndede at kare mindst 20 m, inden chauffgren
opdagede ulykken. En anden chauffgr sa i spejlene, at noget |14 bagved seet-
tevognstoget. | begge tilfeelde blev cyklisten draebt.

Underopdeling af ulykkessituationerne

Gennemlaesning af de 35 politirapporter giver anledning til at underopdele
ulykkessituationerne i 3 varianter:

o Ulykker hvor lastbilen pakarte cyklisten bagfra.

o Ulykker hvor cyklisten kgrte skrat ind i siden af lastbilen.

. Ulykker hvor cyklisten kgrte neesten vinkelret ind i siden af lasthilen.

2 ulyk-
—— N ker
10 ulyk-
Kker 20 ulyk- I
ker
—— N
) . Variant 3
Variant 1 Variant 2
I hver tredje ulykker var cyklisten foran lastbilen, da ulykken skete (chauffg-
ren pakerte cyklisten bagfra).
I 20 af ulykkerne blev cyklisten ramt af lastbilens hgjre side.
2 gange karte cyklisten neermest vinkelret ind i lastbilen.
Ulykker mellem hgjresvingende lastbiler og ligeudkgrende cyklister i 2004 — Foranalyse nr. 1 16
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I 3 ulykker har det ikke veeret muligt at fastlaegge pakgrselssituationen.

Lastbilen pakarte cyklisten 25
bagfra

20

15

10
ulykker

10

3

-— o
0

Variant 1

OsSignal B Ikke signal

Ulykkesvariant 1 skete typisk i signalregulerede kryds, hvor begge parter
holdt for rgdt, og hvor der ikke var tilbagetrukket stopstreg, eller denne ikke
var trukket tilstreekkeligt tilbage. |1 1 ulykke var der utilstraekkelig tilbage-
trukket stopstreg, og begge parter holdt for rgdt, men lastbilen holdt et godt
stykke foran stopstregen, og chauffgren kunne derfor ikke se cyklisten.

| flg. politirapporterne kunne lastbilens indretning i 3 af disse ulykker have
veeret medvirkende til ulykkens opstden. | det ene tilfeelde drejede det sig om
en monitor, der tog udsynet, i et andet tilfeelde var det en bordplade, og i det
sidste tilfeelde var det en bamse, som 1& i forruden.

Cyklisten kgrte skrat ind i siden 25
af lastbilen

20

15

15

10

5

5
0

Variant 2

OSignal B Ikke signal

Variant 2 er sket i alle typer kryds (inkl. de to rundkgrsler). Lastbilen havde
ofte overhalet cyklisten pa streekningen inden krydset.

I mindst 2 tilfaelde, hvor der ikke var cykelsti/-bane op til krydset, prgvede
lastbilen at spzerre af, sa cyklisten ikke kunne kgre pa hgjre siden af denne.
Dette lykkedes ikke, idet cyklisten alligevel kgrte ind mellem kantsten og
lastbil - muligvis ved brug af fortov. Cyklisten var derfor pludselig et sted,
hvor chauffgren ikke regnede med, at der var nogen, og hvor chauffgren
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havde sveert ved at se cyklisten i spejlene. Da lastbilen satte i gang, kom cyk-
listen i klemme mellem lastbilen og kantstenen.

I mindst 4 ulykker prgvede cyklisten at undvige ved at dreje til hgjre sammen
med lastbilen. Disse ulykker skete forst ved sidevejens fodgeengerfelt, fordi
cyklisterne kom i klemme og veeltede.

| andre tilfaelde troede cyklisten, at chauffgren havde set ham, idet lastbilen
kgrte meget langsomt og maske holdt helt stille ude i krydset. Men chauffg-
ren havde ikke set cyklisten, i flere tilfeelde fordi spejlene ikke var korrekt
indstillede, eller fordi der var blinde vinkler.

I en ulykke sket efter 1. oktober 2004, udtalte chauffgren, at han "finder de

nye cyklistspejl meget darlige og misvisende” *.

I 9 ulykker lavede et saettevognstog ”stort sving” fra ligeudsporet, selvom der
p& stedet var en hgjresvingsbane. Det er ofte ngdvendigt for de store kareta-
jer at lave et stort sving for at kunne komme rundt om hjgrnet uden at pakg-
re f.eks. kantsten. Svinget startede ofte med, at chauffgren drejede lidt mod
venstre. | flg. cyklisterne kom det bag pa dem, at lastbilen skulle til hgjre.

Cyklisten kgrte nzesten 25
vinkelret ind i siden af lastbilen

20

15 2
ulykker

10 I

2

0 .

Variant 3

Variant 3

OsSignal B Ikke signal

Variant 3 ligner variant 2 en del.
Forskellen er dog, at cyklisten var
naermest vinkelret pa lastbilen, og

lastbilen var feerdig med svingningen.
I Et eksempel pa denne situation er
vej Graesrabat Cykel- kryds, hvor der er langt mellem
sti karebanen og cykelstien, f.eks. nar der

er bred graesrabat. Lastbilen kan na at
holde med fronten ved cykelstien uden

at genere trafikken pa den vej, han
kommer fra. Herved har chauffgren mulighed for at orientere sig ned ad cy-

1 Skeerpede krav til lastbilernes udsyn via spejlene — eventuelt i form af montering af et szerligt cyklistspejl — ogsa
kaldet blindvinkelspejl blev indfgrt 1. oktober 2004.
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kelstien. | de 2 tilfeelde troede cyklisten, at han var blevet set, og lastbilen
ville holde tilbage.

Andre forhold og karakteristika ved ulykkerne

Undvigemangvrer

Trafikanten

Mindst 4 cyklister prgvede at undvige ved at dreje med lastbilen til hgjre.
Dette resulterede i, at de kom for teet pa lastbilen og veeltede. Nogle cyklister
veeltede vaek fra lastbilen og slap heldigt fra situationen, andre var mindre
heldige og veeltede ind under lastbilen/vogntoget. Denne type ulykker skete
forst ved fodgeengerfeltet pa den vej, lastbilen drejede ned ad.

En cyklist udtalte til politirapporten, at han styrede bevidst efter forhjulet pa
lastbilen for ikke at ende under lastbilen, da han blev klar over, at han ikke
kunne undgd sammenstgad.

De fleste chauffgrer opdagede farst situationen, da ulykken var sket. Kuni 1
ulykke fremgar det direkte, at chauffgren prgvede at bremse.

I mindst 3 tilfeelde prgvede cyklisten at skubbe sig veek fra lastbilen, men
veeltede.

I nogle fa ulykker tyder det p4, at cyklistens adfaerd var hovedfaktor eller
medvirkende faktor til ulykkens opstaen.

Hovedparten af cyklisterne og chauffgrerne kgrte med forholdsvis lav hastig-
hed lige inden ulykken. | en enkelt eller 2 ulykker var der dog en cykelsti, der
gik ned ad bakke. Her er det antydet i politirapporten, at cyklisten karte i
hurtigt tempo”. Lastbilernes hastighed er af politiet opgivet til 5 — 30 km/t,
cyklistens hastighed er af politiet vurderet til O - 20 km/t med de naevnte
undtagelser.

I et enkelt tilfaelde havde chauffgren en promille pa mindst 1,02. | flg. politi-
rapporterne blev cyklisterne i 2 ulykker sk@gnnet lettere berusede, uden at det
dog blev malt.

I mindst et tilfeelde fejltolkede/fejlvurderede chauffgren situationen. Chauffg-
ren udtalte, at han havde set en aldre cyklist og troede, han kunne na at
svinge, inden cyklisten cyklede ud i krydset.

En eeldre cyklist "baksede med at fa fgdderne til at ramme pedalerne” og
havde derfor ikke opmaerksomheden pa trafikken. | et enkelt tilfaelde udtalte
et vidne, at chauffgren snakkede med en passager, og derfor ikke havde op-
maerksomheden pa trafikken.

I en enkelt ulykke omtales en mobiltelefon. Et vidne pastar, at den afdgde
cyklist talte i mobiltelefon. Dette er dog ikke bevist.
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Vej og omgivelser

Koretgjet

Ingen cyklister brugte cykelhjelm. 2 cyklister blev draebt, og 1 kom alvorligt
til skade pga. hovedskader. De 2 draebte cyklister ville dog neeppe have over-
levet, selvom de havde haft cykelhjelm p&, da de blev kart over af lastbilen.

| et enkelt tilfeelde er det naevnt, at det var glat med sne og is. 1 ulykke skete
i mgrke p& en gagade, hvor der var traeer og kunst mellem den del af gaga-
den, cyklisten kom fra, og den del hvor lastbilen kom fra. | en enkelt ulykke
neevnes det, at chauffgren ikke kunne se cyklisten gennem sideruden pga.
regn.

I én ulykke naevnes ujaevn cykelsti og i en anden darlig afmaerkning, men det
fremgar ikke direkte, om disse forhold har haft betydning for ulykken.

| fA tilfeelde har en cyklist muligvis slaet hovedet pa& en kantsten.

Bilinspektionen har veeret tilkaldt i 10 ulykker, og der var alvorlige bemaerk-
ninger i 4 tilfaelde. Her naevntes darlig vedligeholdelse af kgretgjet i et enkelt
tilfeelde. De andre 3 tilfeelde omhandlede indretning af farerhus.

Ulykkernes alvorlighed kan knyttes til lastbilerne pga. deres starrelse. Mange
cyklister veeltede ind under kgretgjerne. Hvis modparten havde veeret en per-
sonbil, var dette neeppe sket. Det skete ogsd, at cyklisterne kom i klemme
mellem daek og selve lastbilen.

Chauffgrens adfeerd efter sammenstod

De fleste chauffgrer skyndte sig ud af bilen for, at se hvad der var sket, da de
opdagede, at der var noget galt. Alle chauffgrer var chokerede. Nogle chauf-
forer matte flytte lastbilen for at fa cyklisten fri. Andre valgte at flytte koretg-
jer for ikke at holde i vejen efter, at de havde konstateret, at det var ok. Med
mindre vidner allerede havde ringet 112, ringede chauffgren selv. Mange
chauffgrer ventede i farerhuset pa, at politiet skulle komme, safremt vidner
tog sig af den tilskadekomne. 2 chauffgrer kgrte fra stedet, inden politiet
kom. Den ene fordi han slet ikke havde opdaget ulykken, og en anden for at
aflevere varer.
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