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Skolens trafikpolitik
—sa nemt kan det gribes an!

Trafikpolitik pa skolerne bliver nok aldrig en nem og enkel opgave, men i Aalborg Kommune har vi i hvert
fald gjort arbejdet lettere at fordgje ved at bane vejen for en effektiv proces for skole og skolebestyrelse.
Formalet har veeret at hjaelpe skolerne med at opfylde Faerdselssikkerhedskommissionens anbefaling om
en trafikpolitik, men ogséa at inspirere dem med muligheder, og stgtte dem i at kommunikere politikken
videre til trafikanterne omkring skolen.

Af Winnie Nymann.
Ingenigr ved Trafik & Veje, Aalborg Kommune
wkt-teknik@aalborg.dk

Og Pernelle Daugberg.
Radgivende ingenier ved Grontmij | Carl Bro
pgd@gmcb.dk

Med artiklen her vil vi videregive vores er-
faringer fra den proces, i hib om at andre
kommuner bliver inspirerede til at enga-
gere sig i skolernes arbejde med at skabe en
synlig trafikpolitik, der setter konkrete mal
og samler indsatserne for bide ferdselsun-
dervisning og sikker skolevej pa de enkelte
skoler.

Skolevejsanalyse som startskud

I fordret 2009 stod der “skolevejsanalyse” i
kalenderen for 18 ud af Aalborg kommunes
i alt 64 skoler. En analyse, der mundede ud
i en rekke forslag til forbedring af sikker-
heden p3 skolevejene. Men fra Teknik- og
Miljeforvaltningens side var det samtidig
opfattelsen, at skolerne ogsa selv skulle pa
banen. Indgangsvinklen var: Skolerne skal
ikke lofte hele opgaven, men de skal vere
med!

At det ogsa kun er sund fornuft er indly-
sende, fordi vi ved, at vejtekniske lgsninger
kun danner effektive rammer om sikkerhe-
den, hvis adferd og holdninger folger med.
Den vesentlige trafiksikkerhed er den, der
vokser lokalt.

Samarbejde
Derfor satte vi os for at hjelpe kommunens
skoler pé vej ved at sztte udformningen af

deres trafikpolitik pé skinner. Trafik & Veje i
Teknik- og Miljeforvaltningen har i et sam-
arbejde med Skole- og Kultur-forvaltnin-
gen og med hjelp fra det ridgivende firma
Grontmij | Carl Bro iverksat dette nye og
felles projekt, hvor de skoler, der medvir-
kede ved skolevejsanalyserne tidligere pa
dret, i forste omgang blev indbudt til at del-
tage. Det drejede sig her om 12 kommunale
skoler og 6 privat-/friskoler.

Udover samarbejdet om trafikpolitik-
ken har Aalborg Kommune haft stor glede
af at have Skole- og Kulturforvaltningen
med i det kommunale Trafiksikkerhedsud-
valg, hvor blandt andet ogsd Nordjyllands
Politi samt Forvaltningen for Sundhed og
Baredygtig Udvikling sidder med ved bor-
det. Et sddan samarbejde skaber nogle gode
kontakter forvaltningerne imellem.

Indgangsvinkler
Vi egnskede ikke at komme og diktere et
szt ensartede og ferdige retningslinjer for
alle skolerne. Derfor havde vi som udgangs-
punkt tre grundleggende indgangsvinkler,
som vi ansd for vesentlige for projektets
succes:

o At f3 skolerne og deres skolebestyrelser
involveret aktivt i arbejdet for at sikre en-
gagement og ejerskab til trafikpolitikken
- uden at opgaven forekom for ressource-
kravende og som en alt for stor mundfuld
at gd i gang med pa skolerne

o At sikre relevans for den enkelte skole ved
at understatte hver skoles szregne trafik-
politiske behov Skolerne er jo forskellige:
man har forskelligt opland, elevgrundla-
get varierer i antal, de fysiske og trafikale
forhold omkring skolerne athenger af tra-

fikintensitet og ferdslen p& det omkring-
liggende vejnet og s3 videre
o At hjelpe skolerne til at f8 kommunikeret

En trafikpolitik ber indeholde sko-
lens handlingsanvisninger inden for
fire overordnede temaer:

1)P4 vej: Om skolevejen og ture i sko-
lens regi.
Om hvad man kan ggre for at undg
morgenmylder, understotte eleverne
i at vere eller blive selvtransporte-
rende, om skolepatrulje m.m.

2)Undervisning: om skolens undervis-
ning i ferdselslere.
Om mal for ferdselsleren til ele-
verne pd de forskellige klassetrin og
den adferd, man ensker at hjzlpe
dem til at fi i trafikken.

3)Rollemodeller: om de voksnes trafi-
kantadferd.
Om hvordan skolen tenker sig at
arbejde for at lerere og foraldre
husker deres rolle som forbilleder i

trafikken.

4)Samarbejde: om etablering af samar-
bejde mellem de ansvarlige voksne.
Om at bruge andre initiativtagere
omkring skolerne til at understotte
skolens bestrebelser pa at sette tra-
fik pa elevernes dagsorden. Det kan
vaere bornehaver, DUS-ordninger,
politiet, eleverne indbyrdes pa de
forskellige klassetrin m.fl.
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den vedtagne trafikpolitik videre til ele-
verne, foreldrene og lererne og dermed
gjort trafikpolitikken levende.

Med disse fokuspunkter in mente, ledte vi
pa nettet efter erfaringer fra andre kommu-
ner og projekter. Resultatet af den sggning
var sparsom, og ogsa derfor har vi her pnsket
at dele ud af vores erfaringer fra projektet.

En rigtig god inspirationskilde fandt vi
dog pa Rédet for Sikker Trafiks hjemmeside:
www.sikkertrafik.dk, der som bekendt ogsd
har tenke i, hvordan kommunerne kan in-
spireres til at ga i gang med at fi skabt tra-
fikpolitikker ude pé skolerne. Vi lagde os
tet op af ridets materiale, og dermed tog
opgaven form.

Inspirationsskema som diskussionsoplag
Hvad skal trafikpolitikken leve op til? Hvad
skal den indeholde? Er man kommet godt
omkring alle emner? Spergsmalene er mange
og kan hurtigt blive til en uoverskuelig reekke
af vigtige emner med endelose diskussioner
til folge, nir de involverede parter i skolebe-
styrelsesarbejdet skal udforme en trafikpoli-
tik. Derfor udarbejdede vi et sikaldt ”inspi-
rationsskema” til skolerne. Inspirationsske-
maet bestod af en reekke konkrete spargsmal
og udsagn, som vi dem forholde sig til.

Emnerne og processen
Inspirationsskemaet bestod af flere dele.
Indledningsvist fik hver skole sat nogle nog-
letal p3 fra skolevejsanalysen for netop deres
skole i form af procentsatser for elevernes
valg af transportmiddel til deres skole samt
deres brug af cykelhjelm og lygter — relevant
viden til skolerne om elevernes adferd, og
miske opleg til debat om tingenes tilstand
i praksis.

Derneast satte vi ord pa formalet med
skemaet, som skulle opfattes som en hands-
rekning til skolerne, og vi kom med forslag
til en effektiv proces, dens deltagere, tidsfor-
brug og rollefordeling. Vi foreslog eksempel-
vis, at hver skole nedsatte en arbejdsgruppe
med reprasentanter for skolebestyrelsen og
skolens ledelse samt feerdselskontaktlereren.
Dernast at man hver iszr atholdt et mode,
hvor skolelederen skulle vare ordstyrer,
samtidig med at skemaet blev gennemgiet
punkt for punkt og udfyldt med skolelede-
ren som pennefgrer. Blot forslag, men for
nogle méske en hjelp til at komme hurtigt

i gang.

Prioritering af handling inden for fire te-
maer

Inspirationsskemaet blev struktureret i fire
overordnede emner, som ogsd anbefales hos

Rédet for Sikker Trafik, se figur 1.

For hvert af de fire emner formede vi en
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Figur 2. Forsiden af det materiale skolerne blev prasenteret for. Forsiden tilrettes den

enkelte skole.

reekke udsagn, som skolerne kunne krydse
af. Eksempelvis s en rekke overordnede
udsagn saledes ud:
"Vores skoles trafikpolitik skal have som
formal:
o At skabe trygge forhold pa skolevejen
o At sikre fzlles rammer for trafiksikkerhe-
den i forbindelse med skolens undervis-
ning og evrige aktiviteter
e At fremme og koordinere skolens ferd-
selsundervisning
o Andet?”

For at stotte skolernes ejerskab til politikken
var det dog en vesentlig pointe, at de ude
pé skolerne kun krydsede de udsagn af, som
de ansa som relevante for netop deres skole.
Afkrydsning af et udsagn blev dermed sam-
tidig en prioritering af skolens indsats!

For vi kender det udmarket: man vil
gerne det hele. Men i praksis skulle doku-
mentet — altsa trafikpolitikken — ogsd vare
det, skolerne bagefter kunne holdes op pi.
Derfor var det vigtigt kun at krydse de ud-
sagn af, som skolerne rent faktisk vil handle
efter, og som syntes relevante for netop de-
res skole.

Orienteringsmeder

For vi satte skolerne i gang med selve op-
gaven, inviterede vi skolelederne, repra-
sentanter for de forskellige skolebestyrelser,

samt ferdselskontaktlererne, til et af to
orienteringsmeder, hvor tankerne omkring
initiativet og processen for udarbejdelsen af
trafikpolitikken blev introduceret og gen-
nemgdet. Vi fik positive tilkendegivelser pa
det foreliggende materiale, som flere af de
fremmedte gav udtryk for var en stor hjelp.
Samtidig fik vi i projektets startfase nogle
rigtig gode inputs fra de respektive skoler
om, hvordan processen kunne gores endnu
mere smidig end den, vi i forste omgang
have tenkt.

Set i bakspejlet kunne det allerede inden
orienteringsmgdet have varet en fordel at
koble en ildsjel” fra en skolebestyrelse pa
projektet. Siledes kunne vi have dreftet hele
processen med en person med direkte ind-
sigt i de praktiske forhold omkring arbej-
det i en skolebestyrelse. For eksempel kom
vi frem ¢l pad medet, at en arbejdsgruppe
bestdende af reprasentanter fra skolebesty-
relsen var at foretrekke, frem for at inddrage
hele skolebestyrelsen i en diskussion om,
hvad en trafikpolitik pd deres skole skulle
indeholde. Den indsigt kunne vi med fordel
have faet ddligere i forlgbet.

De 18 skoler fik ved orienteringsmeadet
hver deres inspirationsskema med sig hjem.
Stort set alle skolerne har da ogsa tilbagele-
veret et gennemarbejdet materiale, og pro-
jektet befinder sig nu der, hvor hver enkelt
skoles trafikpolitik er fastlagt via afkryds-



ning i/besvarelse af inspirationsskemaet.
Neste skridt bestdr i selve opsztningen af
hver skoles trafikpolitik, som s i nermeste
fremtid vil blive udsendt i udkast for endelig
godkendelse ved de enkelte skolebestyrelser.

Kommunikér trafikpolitikken

Samling af den enkelte skoles politik til et
hefte, har vi i Trafik- og Miljeforvaltnin-
gen taget til os som vores opgave, ligesom vi
layouter dokumentet med skolens eget logo
og fotos. Samling og udformning bliver der-
med ingen hurdle for skolerne, og pa tvars
af kommunen ender vi op med 18 forskel-
lige dokumenter, men med et klart felles
preg, se figur 2 og 3.

Trafikpolitikken skal vere tilgengelig for
foreldre og offentlighed via skolens hjem-
meside. Men derudover udformer vi ogsa
de vigtigste handlingspunkeer i et pixibogs-
format; et format som kan uddeles/sendes
elektronisk til foreldre som trafikanter pa
skolevejene og vare med til at kommunikere
og levendegpre skolens intentioner.

Dette materiale skal supplere kommu-
nens nuvarende skolevejsfoldere, som be-
skriver den trafiksikre skolevej i og omkring
nzromridet, og som uddeles hver 4r ved
skolestart til de kommunale skoler, sammen
med materialet til den drligt tilbagevendende
skolestartskampagne.

Vi héaber, at vores samarbejde med
Skole- og Kulturforvaltningen — herunder
vores grundige forarbejde med udarbejdel-
sen af inspirationsskemaer og afholdelse af
orienteringsmeder — har lettet processen for
skolerne og deres bestyrelser, siledes at sko-
lerne hver iser fir en trafikpolitik, som de
selv foler ejerskab for og vil folge op pa.

Hvordan projektforlobet skal evalueres,
er der endnu ikke taget stilling til, men da
langt de fleste skoler har taget trdden op
og taget imod vores handsrekning «il at fa
udarbejdet en samlet trafikpolitik for deres
skoler, opfatter vi klart, at projektet har haft
succes. Vi patenker i hvert fald at gd i gang
med endnu en omgang trafikpolitikker for
flere skoler her i efteriret 2010.

Se ogsd www.sikkertrafik.dk, hvor vejen
til et godt projeke er skitseret.

| |

iagse
e * mm--u.'m!r-“’

v st

Sugslarwen
mw""“"‘“mm‘! .;unﬂu"#*“-‘"

menlm 4 1 e R

ey B
inphpng o
ephsipareenind
“www?ﬂ“
ohen e sidas: Fdan pl agen pectsl
o 4o S 1

-

b o i BARAR
Iganie) o dt A
Fhvast i hakder 0 it

i 1 b

B A hokdepladuen B
oo, i rrumas e Pk, o s
I L
Elaver .

o fomkira 1 Druge oykaTH

don. vvartse?

Ckishusne il v | R

e g e
Vinalnrtet dhusl pasistes wad thad £
Wﬂ!cﬁiﬂ

plasis, ul e
iy e ] PR

Pasbaacing o Eyhint )
uvalarter lapuiads AT A

i el

Figur 3. Eksempel fra materialet med afkrydsningsskemaer.
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